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Murat SAGIR Bozan KARATAS Umur UGURLU
“Mobil yangm sondiirme i “Her birey daha : Bogazlarimizdan
sistemlerimiz, yasanabilir bir ¢evre Kazanc1 Arttirmak
yiiksek verimlilik sagliyor.” ; i¢in iizerine diiseni
yapmahidir”
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Quality breeds trust,
trust fosters growth.

ESKO Marine is growing with your trust...
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Trusted by over 150 businesses worldwide.
With our industry-leading partners all over the world, we are there for you, whenever and
wherever you need us, offering solutions tailored to your every requirement.

WE INSPECT WE SERVE

Ship Management ' Robosurvey Services in Turkish Ports

Sale & Purchase _ Underwater ROVs Salvage & Towage
Ship Agency ~ Freelance Superintendent
" Services
Istanbul Email: Dubai
ESKO Marine marine@eskomarine.com.tr ESKO Ship Management
Aegean Maritime Logistics opsi@aegean-maritime.com.tr and Operations LLC
Bestankers management@bestankers.com :
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Marine Chemicals & Industrial Chemicals
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2 UNITEDCHEM

J TANK CLEANING CHEMICALS
UNITEDCHEM js a brand of TIRIO MARINE CHEMICALS

CORALLD

YACHT & BOAT MAINTENANCE CHEMICALS
LCORALLD is a brand of TIRIO MARINE CHEMICALS
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istanbul Tuzla'da
faliyet gésteren bir
denizcilik firmasidir.

10 yili asan
tecribesiyle marin
otomasyonu
konusunda servis ve
yedek parga hizmeti
vermektedir

WWW. MONOMARINETR.COM

SERVIS VE YEDEK PARGA
ALANINDA DENEYIMLI
KADROSUYLA GOzUM

SUNAR YERLESIK
DUSUNCEYE MEYDAN

OKUMAK VE DONUSUMU

SAGLAMAK iCIN UYGUN
URUNLERI BiR ARAYA

GETIRIYORUZ.

SEVIYE SENSORLERI
BASING SENSORLERI
YANGIN ALARM
DEDEKTORLERI
TANK RADARLAR
OTOMASYON
SISTEMLERI ILE iLGILI
SENSORLER

info@monomarinetr.com

FANK LEVEL GALGING
SYSTEAS

HHGH LEVEL - OVERFILI
ALARM SYSTEMS

GAS DETECTION
SYSTEMS

FIRE DETECTTON
SYSTEMS

ODMLE SYSTEMS
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NITROGEN GENERATOR
SYSTEMS

REMOTE CONTROL VALVE
SYSTEMS-FLOWMETER
SYSTEMS
OILY WATER SEPERATOR
SYSTEMS

+90 216 494 09 36
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NETA AJANS YAYINCILIK REKLAM

TANITIM ORGANIZASYON ADINA
SAHIBI VE YAZIISLERI MUDURU
Ferit DURUDENIZ

YAYIN KURULU
Alican YILDIRIM
iTU - Cevre Miihendisi

Hakan AYDOGMUS

iTU - Gemi Makineleri Isletme Miihendisi

Hayrettin SAHIN
iTU - Gemi insa Miihendisi

Osman BAYRAMOGLU
iTU - Gemi insa Miihendisi

HABER MERKEZi
Akin GUMUS

editor@denizendustri.com.tr
posta(ddenizbulten.com

Karadeniz Bolge Temsilcisi
Hayati AKBAS

GRAFiK - TASARIM
Bora NEBIOGLU

REKLAM HALKLA iLiSKILER
Gékhan AKSOY

reklam(@denizendustri.com.tr
0541857 21 41
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Aydintepe Mah. Dr. Sadik Ahmet Cad.
Tevhid Sk. No: 18-3 Tuzla / Istanbul

Tel: 0541 857 21 41

YAYIN TORU
Yerel Sureli

BASKI
PROMAT
0212 622 63 63

ISSN: 1308-2280
iki ayda bir yayinlanir

Baski Tarihi: 01 Agustos 2024
Satis Fiyati: 250 TL

Dergimizde yayinlanan yazlar,
Yazarlarin kendi gorisleridir.

Bu Yazilardan dolayi Dergimiz sorumlu degildir.
ilanlarin sorumlulugu ilan sahiplerine aittir.
Kaynak gosterilmeden alinti yapilamaz.
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Yeni bir say1yla merhaba,

Iran’in bagkenti Tahranda gerceklesen suikast, bolgede yalnizca siyasi ve askeri denge-
leri degil, deniz ticaretinden enerji tasimaciligina kadar birgok alani etkileyebilecek yeni
bir belirsizlik ddnemini baslatti. Bu olayin sektore yansimalarini dikkatle izliyoruz ve de-
nizcilik diinyasinin bu tiir meydan okumalar karsisinda dayanikliigini bir kez daha test
edecegine inaniyoruz.

Bu sayimizda, denizcilik sektoriiniin gelecegini sekillendiren pek ¢ok 6nemli konuyu
ele aldik. Oncelikle, denizcilikte yangin giivenliginin ne denli hayati bir konu olduguna
dair kapsamli bir s6ylesi ile karsinizdayiz. Bu alanda Emesco Marine’in, endiistriyel yan-
gin sondiirme sistemlerindeki yenilik¢i ¢oziimlerini ve bu teknolojilerin denizcilik sekto-
riinde nasil kullanildigini, firmanin tecriibeli yoneticisi Murat Sagir ile konustuk.

Ayrica, enerji verimliligi ve cevresel siirdiiriilebilirlik konularinda sektordeki gelis-
meleri yakindan takip edenler i¢in Bilim Marine Technology’nin dikkat ¢ekici yiikselisini
ve bu alanda sundugu yenilik¢i ¢oziimleri mercek altina aldik. 2022 yilinda kurulan bu
geng ve dinamik sirketin, enerji yonetimi, otomasyon ve ¢evre dostu yakit sistemleri gibi
konularda nasil fark yarattigini, sirketin kurucusu Bozan Karatas ile gerceklestirdigimiz
roportajda okuyabilirsiniz.

Tiirk Bogazlary, tarihin her doneminde stratejik 6nemiyle 6n plana ¢ikmis ve birgok
uluslararas: anlagmazhigin odak noktas: olmustur. Umur Ugurlu'nun kaleme aldig1 ma-
kalede, Bogazlarimizin tarihi ve giintimiizdeki stratejik 6nemine dair derinlemesine bir
analiz, Bogazlarimizdan daha fazla kazang elde etmek konusunda ufuk agici bilgiler bu-
lacaksiniz.

Denizcilik hukukunun inceliklerine dair bilgi edinmek isteyenler i¢cin Avukat Cem
Congar’in kaleme aldig1 yazida, uluslararas1 deniz hukukunun temel prensipleri ve tagima
stireclerinde karsilagilan hukuki meseleler ayrintili bir sekilde ele aliniyor. Génderilenin
yiikii teslim almaktan kaginmasi durumunda tagtyicinin haklarinin neler oldugunu ve bu
gibi durumlarda uluslararasi hukuk cercevesinde nasil adimlar atilmasi gerektigini bu ma-
kalede bulabilirsiniz.

Sektoriimiiziin gelecegi agisindan kritik bir diger konu ise ABnin Fuel EU diizenle-
melerinin denizcilik sektdriine olan etkileri. Prof. Dr. Adnan Parlak, mevcut gemilerin bu
diizenlemelere uygun yakit secimi konusunda karsilagabilecekleri zorluklar1 ve bu zorluk-
larin nasil agilabilecegini ele aldig1 yazisinda, sektériimiizii bekleyen yeni diizenlemeleri
ve bu diizenlemelere hazirlikli olmanin yollarini detaylandiriyor.

Sertifikasyon stireleri de denizcilik sektoriinde yeni inga ve bakim onarim siireglerin-
de kritik bir rol oynuyor. Haluk Coban’in yazisinda, bu siireglerde kullanilan sertifikalarin
6nemi ve isleyisi hakkinda kapsamli bilgiler bulacaksiniz. Bu yazi, sektorde faaliyet goste-
ren tiim profesyoneller i¢in 6nemli bir rehber niteligi tasiyor.

Son olarak, denizcilik tarihine bir yolculuga ¢ikiyoruz. Sabri Cagri Sezgin'in yazisin-
da, Yelken Cagrnin saglik personelleri olan berber-cerrahlarin ilging ve bir o kadar da
bilinmeyen hikayelerini kesfedeceksiniz. Popiiler kiltiirde sik¢a karsimiza ¢ikan korsan
imajinin 6tesinde, denizcilerin zor sartlarda nasil hayatta kaldiklarini ve bu dénemin sag-
lik personellerinin denizciler icin ne kadar hayati bir rol oynadigini bu yazida bulabile-

ceksiniz.
Forif Duvendt

Iyi okumalar!



ALTANLAR MARINE SAFETY
+00 216 446 21 06
S operasyon@altanlar.com www.altanlar.com.tr
ISTANBUL/TURKEY

Safety Equipment Services

LIFEBOAT

DAVIT & WINCH AND LAUNCHING APPLIANCES

FIRE FIGHTING & LIFE SAVING APPLIANCES

LIFE RAFTS
CARGO GEAR @
LOAD TEST 4/ 4/¢

LAB SERVICES WORLDWIDE
MARINE LABORATORY Q—

GAS DETECTION

PORT / ANCHORAGE REPAIR

TECHNICAL SPARE PART SUPPLY
SHIPYARD BROKERAGE

DOCKING MANAGEMENT

TUNE MARINE SOLUTIONS
+90 5454170927
info@tunemarine.com www.tunemarine.com

ISTANBUL/TURKEY Ship Repair
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KALICI BIR iZ...

| 145 ulkede, 370'in tizerinde temsilcilikle,
‘hem gemilere hem de mavilere dokunuyoruz. Elde ettigimiz
~ basarilarin yani sira yarinlari korumak icin attigimiz adimlarla
dunyanln tlim denizlerinde kalici bir iz birakiyoruz.

Tiirk P ve | Sigorta A.S.
Mehmet Akfan Sokak No:7/9 34718 Kosuyolu-Kadikoy/Istanbul
T. +90850 4208136 F. +90 2165450301 turkpandi.com
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Panama Denizcilik Otoritesi, Bayraklandirmadaki Beklentileri Ast1 ve Filo

Biiyiime Stratejilerini Giiclendirdi
Panama filosunun yenilenmesi, Panama Denizcilik Otoritesi-
nin (AMP) kalitesine iligkin hedeflerinden biridir. Bu nedenle
Panama Gemi Siciline 15 yasin altindaki gemilerin girisi
onceliklendirilmektedir. Bu 6nceliklendirmenin bir sonucu
olarak ise, 2024 yilinda bayraklandirilan gemilerin %57’sinin
ortalama yas1 dort yildir. Bu gemiler ¢ogunlukla Panama Sici-
linin teknik ofislerinin bulundugu bir bélge olan ve aralarinda
Japonya, Singapur, Giiney Kore, Cin, Hong Kong ve Filipinler
gibi iilkelerin yer aldig1 Asya pazarindan gelmektedir.

Panama Denizcilik Otoritesi i¢in gostergelerini iyilestirme strate-
jileri arasinda yeni inga edilen gemilerin edinimi de yer almak-
tadir. Giincel rakamlar, bu hedefi gerceklestirmede %105’lik bir
basariy1 ortaya koymaktadir. Bu yiizde ise Panama Denizcilik
Otoritesinin 2024 y1l1 temmuz ayinin ilk haftasi sonunda kendi
beklentilerini agtig1 anlamina gelmektedir.

Filo arindirma islemleri de ayn1 zamanda Panama Denizcilik
Otoritesinin diinya ¢apinda kendini konumlandirmaya devam
etme planinin bir par¢asidir. Bu plan Panama Gemi Sicilindeki
gemilerin mevcut uluslararas: diizenlemelere uymasini sagla-
maktan olusmaktadir. Bu dogrultuda 2024 yilinda 5 milyon briit
tondan fazla kayit resmi olarak iptal edilmistir.

——
Panama Denizcilik Otoritesi (AMP), Deniz Ticareti Genel Miidiir-
lagt aracihigiyla bu yil 771 yeni bayraklandirma iglemi gergeklestir-

migstir. Bu islem 16,8 milyon briit tona karsilik gelmektedir.

IHS Markit uluslararasi platformuna gére Panama Gemi Sicilinde
kayitl 8.606 gemi bulunmaktadir ve bu say1 247,7 milyondan faz-
la kayitl briit tonu temsil etmektedir. Ayrica, Clarkson Research
tarafindan Haziran 2024 sonunda yayinlanan Diinya Filo Takip
Raporunda gozlemlendigi {izere Panama, diinyadaki toplam
tonajin %15’ini bayraklandirmistir..

Panama Gemi Sicili Kullanicilara Dijital Yanitlama Hizmetini Baglatiyor

Panama Denizcilik Otoritesinin (AMP) Gemi Miilkiyeti Kamu
Sicili Genel Miidiirliigi (DGRPN), 8 Temmuz Pazartesi giiniinden
itibaren kesintisiz takip ve kullanic sorularina ¢oziim saglamak
amaciyla 6zel bir e-posta adresini hayata gecirmistir.

Bu hizmet i¢in consultasdgrpn@amp.gob.pa e-posta adresi olugtu-
rulmustur ve gelen sorular, miimkiin olan en kisa siirede bir grup
uzman tarafindan cevaplanacaktir. Kullanicilar sorularinin ¢oziildii-
giinli gorene kadar bu sorular belgelenecek ve takip edilecektir.

DGRPN direktorii Marta Aparicio Gonzalez, bu hizmetin
AMP’nin yeni yonetimi tarafindan 6nerilen bir dizi dijital degi-
siklikler zincirinin baslangicina isaret ettigini ve kullanicilarla her
an ve diinyanin her kosesinden etkilesimi gelistirmeyi amacladi-
g1 belirtti.

Panama Gemi Sicili, Ulusal Ticaret Donanmasr’na ait gemilerle
ilgili miilkiyet tapularini, ipotekleri ve diger ek ficretleri belge-
lemekte ve tasdik etmektedir. Bu kayitlar, uluslararast denizcilik
alaninda erisilebilirligi ve anlagilirlig1 garanti altina almak icin
hem Ispanyolca hem de Ingilizce dillerinde yiiriitiilmektedir.

Panama Gemi Sicilinin taahhiidii kiiresel deniz trafiginin faaliyet
gosterdigi birden fazla zaman dilimini kapsayan ve araliksiz faali-
yet gosteren bir sektoriin taleplerini karsilamaya yoneliktir.

Gemi Miilkiyeti Kamu Sicili Genel Miidiirliigii, 31 Aralik 2010
tarihinden itibaren, 2010 tarihli 33 sayili Kanun uyarinca Panama
Denizcilik Otoritesine devredilmistir. Bu degisikligin amaci
saglanan hizmetlerin tek bir kamu kurumu ¢atis1 altinda topla-

Deni Fndistri | 8

narak Panama Gemi Sicili ile ilgili islemlerin kolaylastirilmas: ve

merkezilestirilmesidir.

Hizmetteki etkinlik ve islemleri ele alistaki atiklik, DGRPNnin
misyon ve vizyonunun temel unsurlaridir. Bu amaca ulasmak
i¢in, gemilere iligkin sozlesmelerin hizl ve aksaklik yasanmadan
tescil edilmesini saglayan iletisim kanallar1 ve prosediirleri hayata
gecirilmistir. Bu hizmet, Panama Cumhuriyetinin yurtdisindaki
Ozel Deniz Ticareti Konsolosluklar: ve Ekonomik ve Ticari Ofis-
leri araciligy ile uluslararasi diizeye uzanmaktadir.

Gemi Miilkiyeti Kamu Sicili Genel Mudirliigi, gemilerle ilgili
islemlerin hukuka uygunlugunu ve giivenligini garanti altina ala-
rak, diinya ¢apinda deniz ticaretinin gelismesine ve giiglenmesine
katkida bulunmaktadir.
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Karadeniz Holding CEO’su Seyseller Cumhuriyeti Istanbul Fahri Konsolosu

olarak atandi

Afrika kitasina bagl ada iilkesi Seysel-
ler Cumbhuriyeti ile Tiirkiye arasinda
diplomatik ve ticari iligkileri giiclen-
direcek yeni bir adim atildi. Karade-
niz Holding’in CEO’su Orhan Remzi
Karadeniz, Seyseller Cumhuriyeti’nin
Istanbul Fahri Konsolosu olarak gorev-
lendirildi.

Fahri Konsoloslugun resmi agilisi, Seysel-
ler Cumhuriyetinin Disisleri ve Turizm
Bakani Sylvestre Radegonde’nin tesrifle-
riyle 6 Agustos 2024 Sali giinii Karadeniz
Holding’in genel merkezinde gergeklesti-
rildi. Torene Disisleri Bakanlig: Istanbul
Temsilciligi, Kagithane Kaymakamligi,
Tiirk Hava Yollarr'nin st diizey temsil-
cilerinin yani sira Karadeniz Holding
Yonetim Kurulu iiyeleri ve sirketin {ist
diizey yoneticileri katild1.

iki Ulke Arasinda

Yakin Bir Bag Kurulacak

Seyseller Cumhuriyeti Disisleri ve Turizm
Bakani Sylvestre Radegonde, torende yapti-
g1 konusmada iki tilke arasindaki iligkilerin
her gegen giin arttigina dikkat gekerek,
“Tiirkiye ile Seyseller arasindaki dostane
iligkileri daha da ileriye tastyacak bu 6nem-
li gorevlendirme, iki tilkenin ticaret ve
turizm alanlarindaki karsilikli is birliginin

artirilmasi bakimindan 6nemli bir adim.
Sayin Orhan Remzi Karadeniz’in, deneyi-
mi ve vizyonu ile bu gorevi en iyi sekilde
yerine getirecegine olan inancimiz tam.
Bu atama, sadece diplomatik baglarimizi
degil, ayn1 zamanda ticari iliskilerimizi de
gliglendirecektir” dedi.

Seyseller’in Istanbul Fahri Konsoloslugu
gorevini tistlenen Orhan Remzi Kara-
deniz, térendeki konugmasinda sunlari
soyledi:

“Seyseller Cumhuriyeti’nin Istanbul Fahri
Konsolosu olarak atanmis olmaktan bii-
yik onur duyuyorum. Bu gorev Seyseller
Cumburiyeti ile Tiirkiye arasindaki bagla-
r1 giiglendirmek i¢in biiyiik bir firsat. Bu
firsat1 degerlendirerek Tiirkiye ile Seysel-
ler arasindaki ekonomik, kiiltiirel ve tu-

rizm alanlarindaki is birligini daha da ile-

riye tasimak i¢in ¢alisacagiz. Seyseller’in
Tiirkiyede bityiikel¢iligi bulunmadig goz
ontinde alindiginda, fahri konsoloslugu-
muz Seyseller Cumhuriyetinin Istanbulda
temsil edilmesinde ve iki tilke arasinda
daha yakin bir bag kurulmasinda etkili
olacaktir”

Is Birligi Giigleniyor

Seyseller Cumhuriyeti, Hint
Okyanusu’'nda bulunan 155 takim adadan
olusuyor. Biyolojik cesitliligiyle taninan
tilke, diinyanin dort bir yanindan ziyaretgi
gekiyor. Ankara'nin ardindan Istanbulda
da agilacak Fahri Konsolosluk, Seyseller
ile Tiirkiye arasindaki siyasi, ticari, kiil-
tiirel ve turistik iliskilerin giiclenmesine
katk: saglayacak.

Mengi Yay, Serenissima 1 Projesini Denizle Bulusturdu

Mengi Yay Yatcilik iiretimini tamamla-
dig1 NB 109 gévde numarali Serenissi-
ma 1 projesinin 5 Agustos 2024 tarihin-
de denize indirdi.

Nuvolari Lenard’in dokunuslariyla hayat
bulan, Van Oossanen Naval Architects'in
mithendislik dehasiyla sekillenen bu
motor yat, bireysel tasarimi ve i¢ mekan
litksiiyle goz aliyor. Bes kamarasinda on
misafiri agirlayabilen bu yat, zarafet ve
konforun mitkemmel birlesimini sunuyor.
Tekne sahibinin 6zel suiti, her mevsim
keyifle kullanilabilecek genis bir giiverte-
ye agiliyor. Bu fonksiyonel giiverte, i¢ine
gizlenmis jakuzisiyle misafirlere denizin
tadin1 ¢ikarirken rahatlik ve liiksii bir
arada sunuyor. Tavandan tabana camlari,
igeriye bol miktarda 1s1k girmesini saglar-
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ken, ahsap detaylar yatin biitiiniine sicak

ve estetik bir hava katiyor. Bu detaylar,
yatin her kdsesinde sanatsal bir incelikle
islenmis, kullanicisina huzur ve konforu

en st diizeyde yasatiyor.

47 metre uzunlugundaki motor yat,
tecriibe seyirleri ve son hazirliklarini ta-
mamladiktan sonra ilk kez 25-28 Eyliilde
Monaco Yacht Showda goriiciiye ¢ikacak.

1964 yilinda temelleri atilan Mengi Yay
tersanesinin temelleri, {iretim tutkusunu
3. nesile aktararak bu miras: siirdiiriile-
bilir bir sekilde gelenek ve felsefe haline
getirmeye devam ediyor. Stiidyo ekibinin
deneyimi ve uzmanligi, Mengi Yay'in iire-
tim kabiliyetleri ve kalitesi mavi gezegenin
sundugu her seyi deneyimlemek isteyen
uzman yatgilar i¢in ¢arpici bir gelik ve
aliiminyum yatta birlesti.



www.gepafiberglass.com | info@gepafiberglass.com

GEPA Products

- Open, Partially Enclosed, Totally Enclosed, Freefall LIFEBOATS
Slow-speed and Fast RESCUE BOATS

Service, Work, Utility BOATS

Navy Service, Attack and Fast Rescue BOATS

BOXES and CABINETS for Safety Equipment and Fire Fighting

Tersane Yolu Yan Sanayi Bolgesi Harmandal Sokak No:10 Aydintepe 34547 Tuzla / Istanbul / TURKEY
Phone; 490 216392 9356 Fax: +90 216392 2064
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Yalovada En Cok ihracat Tersanelerden Yapild:

Yalova'dan 2024 yilinin ilk 7 ayinda 297
milyon 944 bin dolar ihracat gergekles-
tirildi. Kentte yapilan ihracat bir 6nceki
yilin ayn1 dénemine gore yiizde 10,9
artti.

2023 yilin1 819 milyon 252 bin dolar ih-
racatla kapatan Yalovadaki firmalar 2024
yilina hizli bir girisi yapmusti. Kentteki
firmalar bu yilin ocak ayinda 81 milyon
342 bin dolar, subat ayinda 36 milyon
376,43 bin dolar, Martta ise 53 milyon
40,47 bin dolar ihracat gerceklestirdi. Son-
raki aylarda ise nisanda 8 milyon 214,93
bin, mayista da 7 milyon 519,93 bin dolar
ihracat yapild1. 2 aylik yasanan diistisiin
ardindan haziran ayinda yilin en yiiksek
ihracati gerceklesti. Yalovadaki firmalarin
haziran ay1 ihracat1 105 milyon 648,05 bin
dolar oldu. Temmuz ayinda ise 2024’tin
en diigiik ihracati gergeklesti. Temmuz
ihracat1 5 milyon 829,57 bin dolar oldu.
Boylelikle 2024 yilinin ilk 7 ayinda yapilan
ihracat 297 milyon 944 bin dolar oldu.

Yalovada 7 aylik donemde en ¢ok ihracat
gemi ve yat hizmetleri sektdriinde yapildi.

Gegtigimiz yila gore yiizde 65,3 ihraca-
tin1 artiran tersaneler 7 ayda 255 milyon
859,79 bin dolar ihracat yapti. Kimyevi
maddeler ve mamulleri sektoriinde ise
15 milyon 157 bin dolar ihracat gercek-
lestirdi. Bu sekt6riin ardindan 9 milyon
107 bin dolar madencilik sektorii geldi.

Madenciligi siis bitkileri sektorii 3 milyon

606 bin dolarla takip etti. Yalovada 1
milyon dolar1 tizerinde ihracat yapan
sektorler ise soyle oldu: Mobilya, kagit ve
orman iriinleri 2 milyon 895 bin, demir
ve demir dis1 madenler 2 milyon 194 bin,
makine ve aksamlari 1 milyon 867 bin
dolar, elektrik ve elektronik 2 milyon 472
bin, hazir giyim ve konfeksiyon 1 milyon
233 bin dolar.

Mersin Uluslararasi L1man1 na “En (;ok Yiik Ellec;leyen Liman Tesisi” Odiilii

Akdeniz’in 6nde gelen limanlarindan
Mersin Uluslararas1 Liman1 (MIP),
Istanbul'daki Hali¢ Tersanesi’'nde, 2
Temmuz 2024 tarihinde T.C. Ulastirma
ve Altyap1 Bakanlig tarafindan iigiin-
ciisii diizenlenen Tiirkiye Denizcilik
Zirvesi'nde “En Cok Yiik Ellegleyen
Liman” édiiliinii ald.

Tiirkiye'nin Akdenize agilan en 6nemli
kapilarindan biri olan ve 2 bin 700den
fazla caliganiyla hizmet veren Mersin
Uluslararas: Limani (MIP), 2023 yilin-

da yaklasik 2 milyon TEU konteyner, 8
milyon tonun tizerinde konvansiyonel yiik
ellegledi.

MIP Ticaret Grup Midiirii Kerem Kavrar,
T.C. Ulastirma ve Altyap: Bakani1 Abdul-
kadir Uraloglunun elinden aldig1 6diili,
basarida emegi gecen ve katkisi olan tiim
MIP paydaslarina adadi.

MIP CEO’su Ajay Kumar Singh, “Bu 6diil-
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den son derece mutluyuz! Tiirkiye'nin en

biiyiik limanlarindan biriyiz ve hem yerel
hem de uluslararas: ticaret icin 6nemli bir
merkeziyiz. Bu ddiille aldigimiz takdir,

yatirimlarimiza devam etmemiz ve bu sa-

yede operasyonel verimliligimizi, miisteri
memnuniyetimizi ve bélge ekonomisine
katkimizi artirmamiz i¢in bizi motive
ediyor. Bu bagarida emegi gegen tiim pay-

daglarimiza tesekkiir ediyorum” dedi.
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MURAT SAGIR

EMESCO Tasarim Muhendislik A.S. / Genel Mdr

“Mobil yangin sondurme sistemierimiz,
yuksek verimlilik saglyor.”

Denizcilik sektérinde yangin gtvenligi, gemi ve liman operasyonlarinin glvenligini
saglayan kritik bir unsur. Bu alanda yenilikgi ¢cdzimler sunan Emesco Marine,
endustriyel yangin sondurme sistemlerindeki tecrubesini denizcilik sektorune tasiyor.
En son teknolojilere dayall, yiksek kalitede yangin sdndurme ve algilama sistemleri
gelistiren Emesco Marine’in faaliyetlerini Murat Sagir ile konustuk.

Emesco Marine’in kurulus amaci ve he-
defleri nelerdir? Bu hedeflere ulasmada
hangi stratejileri kullaniyorsunuz?
Endiistriyel yangin séndiirme sistemleri sek-
tortinde uzun yillarda edinmis oldugumuz
tecriibelerimizi Emesco Marine markast ile
denizcilik sektoriimiiziin paydaslari ile daha
etkin bir gekilde paylagsmak ve elimizden
geldigi kadari ile tilkemize ve sektoriimiize
katma deger saglayacak ¢aligmalar1 hayata
gecirmek adina adim attik. Emesco Marine
olarak hedefimiz, denizcilik sektoriinde yur-
tigi ve yurtdisinda ileri teknolojiler ile katma
degerli goziimler sunan, teknolojik gelisme-
lere hizla uyum saglayan, degisimi yonlendi-

ren, miisteri memnuniyetini en st diizeyde
tutan, yerli ve yabanci miisterilerin tercih
ettigi, sektoriinde oncil bir sirket olmaktir.
Bu hedeflere ulasmak i¢in giincel teknolojik
gelismeleri ve denizcilik sektériindeki yangin
risklerine karsi regiilasyonlari takip ederek,
en etkili tirtinleri son kullanicilarla bulustur-

mak i¢in ¢alistyoruz.

Yangin sondiirme ve algilama sistemleri
alaninda sundugunuz hizmetleri biraz
detaylandirabilir misiniz? Hangi tiir
sistemleri daha ¢ok tercih ediyorsunuz ve
neden?

Emesco Marine olarak mobil yangin 6nle-

me ve s6ndiirme sistemleri alaninda hizmet
veriyoruz. Sistemlerimizin 6ne ¢ikan avan-
tajlar1 arasinda bakim ve tutum maliyetle-
rinin olmamasi, farkls tiirlerdeki yanginlar
sondiirebilme yetenekleri ve gemi/liman
kosullarinda aninda yeniden doldurulabilir-
likleri sayesinde kesintisiz yangin giivenligi
saglamalar1 bulunmaktadir. Ayrica 6zellikle
kullandigimz su sisi teknolojisi, elektrik ve
elektrikli ara¢ yanginlarina etkin bir sekilde
miidahale etmemizi sagliyor. Yangin algila-
ma konusunda ise, yangini ortaya ¢ikma-
dan once tespit ederek daha hizli ve erken
miidahale imkan1 sunan sistemler iizerinde
caligmalar yapryoruz.
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Miisteri memnuniyeti ve kalite politikas:
konusunda nasil bir yol izliyorsunuz?
Miisterilerinizin ihtiya¢larini1 anlamak ve
karsilamak igin ne tiir adimlar atryorsu-
nuz?

Emesco Marine olarak miisteri mem-
nuniyeti ve kalite politikast konusunda

son derece titiz bir yaklagim sergiliyoruz.
Amacimiz, miisterilerimizin beklentilerini
kargilayan yiiksek kaliteli tiriin ve hizmetler
sunmak. Bu hedefe ulagmak i¢in ¢esitli
stratejiler ve adimlar izliyoruz.

Miisteri odakli bir yaklasim benimseyerek,
misterilerimizle siirekli iletisim halinde
oluyor ve ihtiyaglarini anlamak i¢in diizenli
olarak geri bildirim topluyoruz. Bu sayede,
onlarin beklentilerini daha iyi anlayarak, en
uygun ¢6ztimleri sunabiliyoruz.

Uriin ve hizmet kalitemizi siirekli olarak
gbzden gegiriyor ve iyilestiriyoruz. Uretim
stirecinin her agamasinda siki kalite kontrol
prosediirleri uyguluyoruz. Miisterilerimizin
ihtiyaclaria hizh ve etkili ¢oziimler sunmak
i¢cin esnek ve dinamik bir yapiya sahibiz.
Taleplere hizli yanit veriyor ve sorunlari

en kisa siirede ¢6ziime kavusturuyoruz.
Miisterilerimize en giincel ve etkili yangin
sondiirme sistemlerini sunmak icin siirekli
arastirma ve gelistirme faaliyetlerinde
bulunuyoruz. Her miisterimizin ihtiyaclar
farklidir. Bu nedenle, miisterilerimize 6zel
¢oziimler sunarak, onlarin beklentilerini en
iyi gekilde karsilamaya 6zen gosteriyoruz.
Proje bazh ¢aligmalar yaparak, her miisteriye
uygun ¢oztimler gelistiriyoruz. Misterileri-
mizin glivenini kazanmak ve uzun vadeli is
iliskileri kurmak, en biiyiik 6nceligimizdir.

Uriin tasarimu ve gelistirme siiregleriniz
nasil igliyor? Ozel olarak hangi sektor-
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lere yonelik iiriinler tasarliyorsunuz ve

bu siireglerde karsilastiginiz zorluklar
nelerdir?

Kocaeli’nde, 8000 m” kapali alani olan ¢elik
imalat fabrikamiz bulunmaktadir. Bu tesis-
te, denizcilik ve endistriyel sektorlerdeki
miisterilerimizin tiim taleplerini karsilaya-
cak iiretimler gerceklestiriyoruz. Tasarim
ve proje agsamalari ise firmamiz biinyesinde
caligan 25 kisilik uzman ekibimiz tarafin-
dan yiiritilmektedir.

flk olarak, miisterilerimizin ihtiyaglarint

ve beklentilerini detayli bir sekilde analiz
ediyoruz. Bu analizler dogrultusunda,
ekibimiz en uygun tasarimi ve ¢oziimii
sunmak i¢in ¢aligmalara baglar. Tasarim
agsamasinda, en son teknolojileri kullanarak
3D modellemeler gerceklestiriyoruz. Bu
sayede, iiriiniin iiretim agamasina ge¢me-
den 6nce tiim olasi1 sorunlari ve iyilestirme
noktalarini tespit edebiliyoruz. Yiiksek
glivenlik ve dayaniklilik gereksinimleri-

ne uygun ¢oztiimler sunmak i¢in siirekli
olarak yenilikgi ve stirdiiriilebilir tasarim-
lar tizerinde ¢alisiyoruz. Global pazarin
rekabetgi yapisi ve maliyet optimizasyonu
dikkate alinmasi gereken 6nemli faktorler-
den biri. Ancak, deneyimli ekibimiz ve ileri
teknolojiye sahip tesislerimiz sayesinde bu

zorluklarin iistesinden gelmeyi basariyoruz.

Miisterilerimize en yiiksek kalitede tiriinler
sunmak i¢in siirekli olarak siireglerimizi
iyilestiriyor ve gelistirme faaliyetlerimize
ara vermeden devam ediyoruz.

Yangin monitérleri ve yangin monitor
kuleleri gibi 6zel ¢oziimler sunuyorsu-
nuz. Bu iiriinlerin 6zellikleri ve kullanim
alanlar1 hakkinda daha fazla bilgi verebi-
lir misiniz?

Yangin monitérleri ve yangin monitor

kuleleri, yangin durumlarinda etkin
gozetleme ve miidahale saglamak amaciyla
tasarlanmis 6zel yapilardir. Bu tiriinlerin
en belirgin 6zelliklerinden biri, yiiksek
hacimli su ve kopiik kapasitesine sahip
olmalaridir. Bu 6zellik, yanginin hizla
kontrol altina alinmasini ve sondiirtilme-
sini miimkiin kilar. Monitérler, uzaktan
kumanda edilebilme veya manuel kullanim
secenekleri sunar. Uzaktan kumanda 6zel-
ligi, yangin gtivenligi personelinin yangina
giivenli bir mesafeden miidahale etmesine
olanak tanir, bu da personel giivenligini
artirir. Ayrica, bu kuleler zorlu endiistriyel
ortamlara dayanacak sekilde tasarlanmustir.
Paslanmaz ¢elik ve diger yiiksek daya-
nikliliga sahip malzemeler kullanilarak
tiretilirler, bu da uzun 6miirlii ve giivenilir

bir kullanim saglar.

Bu tirtinler, limanlar, kimya tesisleri, rafine-
riler ve depolama tesisleri gibi yiiksek yangin
riski tagtyan endiistriyel komplekslerde
kullanilir. Limanlar, gemi yakitlar ve diger
yanict maddelerin yogun oldugu alanlar olup,
yangn riski yiiksek bolgelerdir. Yangin mo-
nitor kuleleri, limanlarda stratejik noktalara
yerlestirilerek herhangi bir yangin durumun-
da hizl1 ve etkili bir miidahale imkani sunar.
Farkli ytikseklik ve agilarda konumlandirila-
bilen bu sistemler, gesitli yangin durumlarin-
da esnek miidahale imkén: saglar.

Emesco Marin€’in uluslararasi pazardaki
hedefleri nelerdir? Yurt disinda hangi
bélgelere odaklaniyorsunuz ve bu pazar-
larda nasil bir strateji izliyorsunuz?
Emesco Marine olarak, distribiitorligiini
tistlendigimiz bircok marka ile birlikte de-
nizcilik sektériinde global bir marka olmay:
hedefliyoruz. Bu amag dogrultusunda, 2024
yili igerisinde Londra ofisimizi agtik. De-
nizcilik sektériine yon veren tiim bolgelere
odaklanarak, uluslararasi pazardaki varligi-
mizi giiglendirmeyi amagliyoruz. Oncelikli
odaklandigimiz bolgeler arasinda Avrupa,
Asya ve Amerika kitalar1 yer almaktadir. Bu
bolgeler, denizcilik sektériiniin yogun oldu-
gu ve biyiik ticari faaliyetlerin gerceklestigi
stratejik noktalardir. Her bélgenin kendine
ozgi ihtiyag ve beklentilerini dikkate ala-
rak, yerel pazar dinamiklerine uyum sagla-
mak igin titiz bir analiz siireci yiriitityoruz.
Stratejimizin temelinde, miisterilerimize

en yiiksek kalitede tiriin ve hizmet sunma
prensibi yer aliyor. Yenilikgi teknolojilere
yatirim yaparak, denizcilik sektoriindeki



en son gelismeleri yakindan takip ediyor

ve iirtiin portfoytimiizii siirekli genisletiyo-
ruz. Londra ofisimizin agilmasiyla birlikte,
Avrupa pazarinda daha giiclii bir varlik
gostermeyi ve global arenada marka bilinir-
ligimizi artirmay1 hedefliyoruz.

Gelisen teknolojilere uyum saglamak

ve bu alanda 6ncii olmak adina ne tiir
yenilikgi ¢oziimler gelistiriyorsunuz?
Gelecekte bu alanda ne gibi yenilikler
yapmay1 planlryorsunuz?

Emesco Marine olarak, gelisen teknolojilere
uyum saglamak ve sektérde 6ncii olmak
adina gesitli yenilik¢i ¢oziimler gelistiri-
yoruz. Ozellikle son zamanlarda kulla-
nimi oldukga yayginlasan elektrikli arag
yanginlarina y6nelik 6zel yangin sondiirme
sistemleri iizerinde ¢alistyoruz. Sistemle-
rimiz, elektrikli ara¢ yanginlarina etkin

ve giivenli bir sekilde miidahale edebilme
kapasitesine sahiptir.

Uriinlerimizin mobilitesine biiyitk 6nem
veriyoruz. Mobil yangin séndiirme sistem-
lerimiz, hizli ve siirekli miidahale gerekti-
ren durumlarda yiiksek verimlilik sagliyor.
Bu sayede, yangin aninda hizli bir sekilde
harekete gecerek yangini kontrol altina
alabiliyoruz.

Ayrica, az su tiiketimi ile maksimum
verimlilik saglayan, gevre dostu ve bize

ozel teknolojik tasarimlar gelistiriyoruz. Bu
yenilikgi tasarimlar, yangin séndiirme is-
lemlerinde su kullanimini minimize ederek
hem ¢evreye duyarli hem de etkili ¢ztimler

sunmamiza olanak taniyor.

Gelecekte, bu alandaki yeniliklerimizi daha
da ileriye tagiyarak, denizcilik sektériinde
yangin giivenligi standartlarini yiikseltmeyi
ve global pazarda lider konumumuzu pekis-
tirmeyi hedefliyoruz. Teknolojiyi ve yeni-
likleri siirekli takip ederek, miisterilerimize
en gelismis ve giivenilir yangin sondiirme

¢oziimlerini sunmaya devam edecegiz.

Yangin sondiirme sistemleri i¢in kul-
lanilan malzemelerin standartlar1 ve
sertifikalar1 nelerdir? Bu standartlara
uyum saglamak adina hangi adimlar1
atiyorsunuz?

Emesco Marine olarak, yangin séndiirme
sistemlerimizde kullanilan malzemelerin
uluslararasi standartlara ve sertifikalara
uygun olmasina biiyiik 6nem veriyoruz.
Kullandigimiz malzemeler, giivenilirlik ve

etkinlik agisindan belirlenen en yiiksek
standartlar1 kargilamaktadir. UL, FM,
SOLAS, IMO, CE, VDS, EN, GOST, TSE,
TE EN 12845 vb Tiirk ve Diinya standart-

larini karsilayan triinlerimizi miisterileri-

mizi ile bulusturuyoruz. Uriinlerimizin ve
kullanilan malzemelerin sertifikalandirma
stireglerini titizlikle takip ediyor ve gerekli
tiim sertifikalarin alinmasini sagliyoruz.
Uluslararasi ve yerel mevzuatlardaki degi-
siklikleri yakindan takip ederek, tiriinle-
rimizin her zaman en giincel standartlara
uygun olmasini garanti ediyoruz.

Yangin battaniyeleri gibi 6zel iiriinleriniz
bulunuyor. Bu iiriinleri diger iiriinlerden
ayirici ozellikler nelerdir ve hangi tiir
yanginlara kars etkilidir?

Sundugumuz yangin battaniyeleri lit-
yum-iyon batarya yanginlar1 ve tiim arag
yanginlarina yonelik olarak gelistirilmistir.
Arag yangin sondiirme battaniyelerimiz,
6zel cam elyaflarindan yapilmis kumas
kullanilarak tretilmistir. Bu kumas, batarya
yanginlarinin yiiksek sicakliklarina daya-
nabilecek sekilde tasarlanmigtir. Lityum-
iyon batarya yanginlari, geleneksel yangin
sondiirme yontemleri ile kontrol altina
alinmasi zor olan ve yiiksek sicaklik iireten
yanginlar oldugundan, bu 6zel malzeme,

yanginin kontrol altina alinmasini saglar.

Yangin battaniyeleri, lityum-iyon batarya
yanginlar1 durumunda bir bariyer batta-
niyesi olarak kullanilabilir. Bu, yanginin
yayilmasini énler ve yanginin kontrol
altinda tutulmasina yardimeci olur. Eger ba-
tarya alev alirsa, alevler ve 1s1 battaniyenin
altinda kalir ve batarya kontrollii bir sekilde
yanabilir. Ozellikle gemilere yiiklii elektrikli
araglarin yanginlarinda, yangin battaniyele-
ri kritik bir rol oynar. Bir EV aracin gemide
yanmasi durumunda, yangin battaniyesi
hizla aracin tizerine ortiilerek alevlerin ve

1sin1in yayilmasi engellenir. Bu, yanginin
diger araglara veya geminin yapisina sigra-
masini onler ve yanginin giivenli bir sekilde
kontrol altinda tutulmasini saglar.

Sosyal sorumluluk projelerine aktif
katilim sagliyor musunuz? Hangi sosyal
sorumluluk projelerinde yer aldimiz ve
elde edilen sonuglar hakkinda bilgi vere-
bilir misiniz?

Emesco Marine olarak sosyal sorumluluk
projelerinde aktif rol almay1 ana hedef-
lerimizden biri olarak benimsiyoruz. Bu
kapsamda hem bireysel hem de sirket ola-
rak bir¢ok projede yer aldik ve almaya da
devam ediyoruz. Ornek vermek gerekirse,
yurtdisinda su ihtiyaci olan bolgelerde iki
farkli su kuyusu inga ettik. Tiirkiye'de ise
cesitli illerde ve okullarda alt1 kiitiiphane
projesini hayata gecirdik.

En son gergeklestirdigimiz proje, Trab-

zon Sirmenedeki Mahmut Bigakg1
Ortaokulu’'nda yaklasik 2000 kitaplik bir
kiitiiphaneyi sifirdan kurarak ¢ocuklari-
mizin ile bulusturduk. Bu tiir projelerle
topluma deger katmay1 ve gelecek nesillerin
egitimine katkida bulunmayr amagliyoruz.
Gelecek nesillerin bugiinden insa edildigi-
ne inaniyoruz. Bu yiizden, bugiin yaptig1-
muz her yatirim ve attigimiz her adim, yari-
nin giiglii ve bilingli toplumunu olusturmak
i¢in atilmus birer tugladir. Egitimden
cevreye, her alanda siirdiriilebilir projelerle
gelecegi sekillendirmek igin ¢alistyoruz.

Son olarak eklemek istedikleriniz...

Son olarak, Emesco Marine olarak yangin
glivenligi alanindaki taahhiitlerimizi vur-
gulamak isterim. Amacimiz, miisterilerimi-
ze sadece yiiksek kaliteli tirtinler sunmak
degil, ayn1 zamanda en geligmis teknoloji-
lerle desteklenen etkili ¢6ziimler sunmak-
tir. Denizcilik sektoriindeki zorluklar: goz
o6niinde bulundurarak, inovasyon ve siirekli
iyilestirme prensiplerine bagl kalarak, her
zaman en giivenilir ve ¢evre dostu sistemle-

ri gelistirmeye devam edecegiz.

Miisteri memnuniyetini ve giivenligini en
o6n planda tutarak, sektérdeki en yiiksek
standartlar1 kargilamay1 hedefliyoruz. Bu
vizyonla, global pazarda etkili ¢oziimler
sunarak, yangin giivenligi alaninda lider bir
konumda kalmayi siirdiirecegiz. Emesco
Marine olarak, miisterilerimizin giivenini
kazanmak ve onlara degerli katkilarda bu-
lunmak bizim en biiyiik énceligimizdir.ll
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Karasu Limani, Tiirkiye’nin Avrupa’ ya Aqllan Yeni Lojistik Kapis1 Olacak

Karasu Limani, Tiirkiye ile Romanya
arasinda 3 Temmuz tarihinde faaliyete
baglayan Karasu-Kostence Ro-Ro Hatt1
ile Avrupa’ya agiliyor.

IC Altyapi Isletme Genel Miidiirii Serhat
Sogukpinar yeni hatla ilgili degerlendir-
mesinde, “Ulkemizin dis ticaretine destek
verecek 6nemli bir adim1 atmanin mutlu-
lugu i¢indeyiz. Kara, hava ve deniz lojistigi
sektoriiniin tamaminda faaliyet gosteren
yiizde 100 yerli sermayeli tek kurum olan
IC Altyapi Isletme A.S. iilkemizin ihracat
hinterlandina 6nemli katkilar saglayacak
yeni bir anlasma gergeklestirdi. Karasu-
Kostence Ro-Ro hatti, 6zellikle son yillarda
iilkemizden Avrupa’ya gerceklesen kara
tagimaciliginda yasanan sorunlara ¢éziim
sunacak. Kara lojistiginde yaganan uzun
bekleme siirelerine ekonomik ve gevreci bir
alternatif olan Karasu Limani ¢ikish Ro-Ro
hatty, ilk etapta giin agir1 100 tirm Avrupa
Birligi tilkelerine ¢ok daha hizli ulagimi-

n1 saglayacak. Tiirkiye ile Avrupa Birligi
iilkeleri arasindaki ihracati giiclendirece-
¢ini diisiindiigtimiiz Karasu Limanr'nin
Tiirkiyenin Avrupaya agilan yeni lojistik
kapisi olacagina inancimiz tam” ifadelerini

kulland1.

Karasu Limani Isletme Miidiirii Gok-
¢en Erdem Karasu Limanr'nin, agildig:
giinden bu yana yiik grafigini stirekli
yukarrya tasidiginy, ithalat ve ihracatc
firmalar i¢in talep goren, ¢6ziim ortag:

olan bir cazibe merkezi haline geldigini
soyledi. Erdem, “Karasu-Kdstence Ro-Ro
Hatty, Tiirkiye'nin Avrupa’ya agilan yeni
kapisi olacak. Almanya, Belgika, Hol-
landa ve Fransa gibi Avrupa tilkelerine
giden araclar, bu hatt1 kullanarak zaman
kazanacaklar. Ukrayna ve Moldova igin
de kritik 6neme sahip olan bu giizergah,
Tirkiyeden Romanya’ya ihracat yapan,
Romanyadan Tiirkiye'ye ithalat yapan ve
Avrupaya transit tagimalar yapan firmalar
i¢in biiyiik avantajlar sunacak” dedi.

Karadeniz'den diinyaya agilan

en modern liman

[k geminin Ocak 2017'de yanastig
Karasu Limanr'ndan diizenli Ro-Ro
seferleri Temmuz 2019'da basladi. 250.000
metrekare alan tizerine kurulu olan liman,
670 metre rihtim alani ve 11 metre su
derinligi ile bolgedeki deniz tasgimaciligi-
na biiyiik katki sagliyor. Hizmet sundugu

genis hinterland, sahip oldugu yiiksek
kapasite ve diinyanin en modern altyapi
ve standartlari ile sundugu ¢ok modlu ta-
sima avantajlariyla Karadenizden diinyaya

acilan en modern liman konumunda.

Karasu Limany, yillik 1 milyon 500 bin

ton genel kargo / dokme yiik ve 110 bin
adet Ro-Ro ve 50.000 TEU konteyner yiik
kapasitesine sahip. 2023’te 1.147.101 ton/
yil genel ve dokme yiik elleglemesinin yan
sira demir cevheri ve ¢cimento yiikiiniin de
elleglendigi Karasu Limanrna, agilisindan
bugiine kadar Ro-Ro gemileri dahil 2.532
adet gemi yanast1. Acildig1 Ocak 2017den
bugiine kadar Karasu Limani tizerinden ta-
sinan toplam yiik miktar1 7,65 milyon ton
olarak gerceklesti. Karasu Limani {izerin-
den en ¢ok ithalatin yapildigi ilk g tilke ise
4,16 milyon ton ile Rusya, 1,48 milyon ton
ile Ukrayna ve 176 bin ton ile Misir oldu.

Tiirkiye'nin Gururu TCG Savarona, Mavi Vatanda Ilk Seyrine Cikt:

Tiirkiye Cumhuriyetinin kurucusu ve ebedi
Baskomutani Gazi Maresal Mustafa Kemal
Atatiirktin manevi mirasi olan TCG Sava-
rona, Istanbul Tersanesi Komutanligrnin
yogun emek ve gayretleri sonucu kapsamli
bir onarim siirecinden gegti. Milli gemile-
rin ingasinda sektore yon veren basarilar

ile taninan tersane personeli, gemiyi 19
Temmuz 2024 tarihinde Mavi Vatanda ilk
seyir tecriibesine gikardi. TCG Savarona,
Tirkiyenin denizcilik tarihindeki 6nemli
simgelerden biri olarak, yillar icinde pek ¢ok
onemli gorev tistlendi. Bu degerli geminin
tekrar denizlerde olmasi hem denizcilik
mirasimiza hem de tilkemizin deniz giiciine

olan inanc1 pekistiriyor.
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PO/Marineden Uluslararasi Sularda Biyoyakit Atag:

P@4Marine

Uluslararasi sularda Cin, Avustralya,
BAE, Kuzey Bat1 Avrupa, Karayipler ve
ABD Korfez Kiyisi ddhil olmak iizere
¢ok genis bir cografyaya hizmet sunan
PO/Marine, ilk uluslararasi biyoyakit
satis anlagmasini Vitol Bunkers is birligi
ile Singapur‘da gergeklestirdi.

Petrol Ofisi Grubu’nun denizcilik yakat-
larindaki lider markas1 PO/Marine, yurt
dis1 ikmal kabiliyetinin de giiciiyle cevre
dostu yakit teknolojilerinde 6nemli bir
adim atarak 300 tonluk ilk B24-biyoyakit
ikmal siirecini Singapur sularinda ta-

mamladi.

Stirdiiriilebilirlik odakli ¢aligmalar ile
sektore onciilitk eden PO/Marine, gegtigi-
miz giinlerde aldig1 Uluslararas: Siirdiirii-
lebilirlik ve Karbon Sertifikasyonu (ISCC)
ile bu alandaki kabiliyetini de tescillemis-
ti. Sirketin aracilik ettigi Singapurdaki
ilk B24-biyoyakit ikmali bu kabiliyetinin

somut bir 6rnegini teskil etmesi acisindan

Onem tastyor.

PO/Marine ile Vitol Bunkers diinyanin
en biiyiik konteyner gemilerine, kuru
yik gemilerine, petrol tankerlerine, LNG
tastyicilarina, araba gemilerine ve yolcu
gemilerine biyoyakit ikmali yapmak
tizere yakin is birligi i¢inde ¢alisiyor. PO/
Marinenin uluslararasi denizlerde yakit
tedarik ag1 Tiirkiye'nin yani sira Singapur,
Cin, Avustralya, BAE, Kuzey Bat1 Avrupa,
Karayipler ve ABD Korfez Kiyisina kadar

uzanan genis bir cografyay1 kapsiyor.

Petrol Ofisi Grubu Denizcilik Kidemli
Midiirit Aydin Yildiz yaptig1 agiklamada

sunlari s6yledi: “Sekt6riin lideri olarak

gliclii is birliklerimiz sayesinde diinyanin
dort bir kogesinde pek ¢ok farkls hiz-
meti sunabilmenin gururunu yasiyoruz.
Singapurda, Vitol Bunkers ile gercek-
lestirilen biyoyakit ikmali bunun en net
orneklerinden biri. Sahip oldugumuz
Uluslararas: Siirdiiriilebilirlik ve Karbon
Sertifikasyonu (ISCC) sayesinde etki
alanimiz hem kiiresel boyutta genisliyor
hem de ¢evreye daha duyarl: hale geliyor.
Yatirimlarimizi da bu anlamda destekleye-
rek paydaslarimizin ihtiyaclari dahilinde
diinyanin her kosesinde 7/24 hizmet
veriyoruz. Sektdriimiiziin onciisii olarak
diinyamizin gelecegi i¢in yapici adim-
lar atarken en kaliteli hizmeti sunmaya
devam edecegiz”

Panama Kanali Su Seviyelerinin Geri Donmesiyle Kapas1tes1n1 Artirtyor

Panama Kanali idaresi (ACP), genisle-
tilmis neopanamax kilitlerinden gegen
gemilere saglanan giinliik gegis sayisini
ve maksimum su ¢ekimini artirarak,
gecen yilki tarihi kurakligin ardindan su
yolunu normal operasyonlara yaklastir-
ma yolunda 6nemli bir adim atti.

Hemen yiirtirlige giren yeni diizenle-
meyle, neopanamax kilitlerinden gegen
gemilere artik 14,94 metre (49,0 fit) Tro-
pikal Tatli Su’ya izin verilen maksimum
taslak verildi. ACP, bu kararin Gatun
Golirniin mevcut ve tahmini su seviyele-
rine dayandigini belirtti. Kapasite artiglar
yalnizca su gekimiyle sinirli kalmadi. 22
Temmuzda 34 olan ve ayin basinda 32-
33 arasinda degisen giinliik gegis saysy,

5 Agustos itibariyla 35%¢ ¢ikarildi. Bu
degisikliklerle birlikte, kanalin kapasitesi
ginlitk yaklagik 36 gecis ve neopanamax
kilitleri i¢in maksimum 50 fitlik su ¢ekimi
olan tasarim ozelliklerine daha da yakin-
lastiriliyor.

ACP verilerine gore Gatun Golirndeki
su seviyesi su anda 85 feet (26 metre)
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seviyesinde. Bu seviye, gecen agustos

ayinda kaydedilen 79,6 feet'in ve ayni ay
kaydedilen 5 yillik ortalama 83,9 feet’in
oldukga tizerinde. ACP Bagkan Yardimcisi
Ilya Espino, Eyliil ayinda giinliik 36 sefere
geri donmeyi umduklarini ifade etti.

Panama Kanaly, son bir buguk yildir,
Panama Kanali havzasinda kaydedilen
en kotii kurakliklardan biri nedeniyle
kapasitesinin altinda ¢alistyordu. Bu

kuraklik, gegen yilki giiclii El Ninonun

da etkisiyle daha da kotillegmisti. Ancak,
bu yilki yagmur mevsiminin gelmesi,
ACPnin hem giinliik gecis sayisint hem
de son zamanlardaki 24 gecis ve 44 fitin
altindaki ¢ekimlerden maksimum draft-
lar1 kademeli olarak artirmasina olanak
sagladi. Yetkililer, maksimum draftin daha
once haziran ayinda 47 fite ve 11 Temmuz

itibariyla 48 fite ¢ikarildigini belirtti.
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BOZAN KARATAS
BiLiM Marine Teknoloji Genel Miidiir{i

“Her birey daha yasanabilir ir cevre igin
lizerine duseni yapmalidir.”

Denizcilik sektord, cevresel strdurllebilirlik ve enerii verimliligi konularinda
dnemli donUsUmlere sahne oluyor. Bu baglamda, 2022 yilinda kurulan Bilim Marine
Technology, sektordeki uzun yillara dayanan deneyiminden gug alarak hizli bir sekilde
on plana ciktl. Denizcilik dinyasinda enerji yonetimi, otomasyon ve ¢evre dostu yakit
sistemleri gibi alanlarda sundugu yenilikgi cézUmleri Bozan Karatas ile konustuk.

Kurulus siirecinizle baslayalim isterseniz.
Kag yildir sektordesiniz?

Sektorden edindigimiz deneyimlerle kendi
isimizin temellerini 2022 yilinda attik.
Uzun yillar siiren sekt6r birikiminden
kaynakl genis bir miisteri potansiyeline
ulagmamiz sadece birkag ayimizi ald1.
Onceliginiz miisteri memnuniyeti, kaliteli
ve siirdiiriilebilir teknoloji oldugunda,
giivenilirliginiz hemen kabul gériiyor.

Denizcilik sektoriinde elektrik uygula-
P malar1 ve enerji verimliligi konularinda
'-[ ' ; en son teknoloji ve trendler nelerdir ve
Bilim Marine Technology bu yenilikleri
nasil entegre ediyor?

Son yillarda denizcilik sekt6riinde temiz
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cevrecilik, otomasyon ve enerji verimliligi
alanlarinda biiytik ilerlemeler kaydedildi.
Ozellikle akillt gemi sistemleri, hibrit ve
batarya sistemleri ve daha temiz ¢evre icin
yakat sistemi ¢oztimleri gelistirilmektedir.
Bilim Marine Teknoloji olarak bu yeni-
likleri takip ederek projelerimize entegre
ediyoruz. Ornegin, halihazirda devam eden
bir projemizin metanol kontrol sistemi ve
gemilerde gelismis batarya y6netim sistem-
leri gibi ¢oztimler sunarak enerji verimlili-
gini artiriyoruz.

Gemi insa ve bakim siireglerinde Bilim
Marine Technology olarak elektrik sis-
temleri konusunda hangi spesifik hizmet-
leri sunuyorsunuz ve bu hizmetler gemi
sahiplerine ne gibi avantajlar sagliyor?
Bilim Marine Teknoloji ailesi olarak

yeni gemi ingada ve bakiminda kapsaml
elektrik sistemleri hizmetleri sunuyoruz.
Misteri taleplerine gore 6zel ¢oziimler
sunup yerinde uygulamasi ve teslim edil-
mesi hususunda %100 memnuniyet ilkesi
ile yolumuza devam ediyoruz. Ornegin
elektrik tasarim miihendisligi, sistemlerin
test siiregleri, devreye alma, otomasyon ve
yazilim gibi hizmetler yer almaktadir. Gemi
sahiplerine sundugumuz bu mithendislik
hizmetleri, operasyonel verimlilik, sistem
guvenilirligi ve uzun 6miirlii performans
gibi avantajlar saglar.

Elektrik sistem entegrasyonu konusunda
firmanizin sundugu yenilik¢i ¢oziimler
nelerdir? Bu ¢oziimler gemi operatorle-
rinin verimliligini ve giivenligini nasil
artirryor?

Elektrik sistem entegrasyonunda sundu-
gumuz yenilik¢i ¢6ziimler arasinda Ana ve
dagitim panolarinda verimliligi arttirma,
otomasyon kontrol sistemleri, uzaktan izle-
me ve teshis hizmetleri bulunmaktadir. Bu
¢Oztimler, gemi operatorlerinin operasyon-
larini daha etkin bir sekilde yonetmelerine
olanak saglar, enerji titketimini optimize
eder ve ariza durumlarinda hizli miidaha-
le imkani sunarak giivenligi artirir. Yeni
bir tasarim yapilirken gemi sahiplerinin
istekleri ile yesil gevreci yaklagimi harman-
layarak isimizin her alaninda entegrasyonu
kendimizi adadigimiz bir gérev olarak
gormekteyiz.

Enerji kalitesi ve verimliligi denizcilik
sektoriinde de biiyiik 6nem tasiyor. Bu
konularda sundugunuz hizmetlerin gemi

sahiplerine ve operatorlere sagladigi en

biiyiik faydalar nelerdir?

Enerji kalitesi ve verimliligi konularinda
sundugumuz hizmetlerde ise 6ncelikle
projeye gore enerji tiiketimini azaltarak
isletme maliyetlerini diisiirmektir. Ayrica
enerji kalitesinin iyilestirilmesi, elektrik
sistemlerinde yasanabilecek arizalar1 mini-
mize eder ve ekipmanlarin 6mriinii uzatir.
Bu hizmetler sayesinde gemi sahipleri daha
stirdiiriilebilir ve verimli operasyon gergek-
lestirebilirler. Bir sistem tasarimi yapilacak
ise avantaj-dezavantajlari birlikte ele alinip
biitiin ihtimal ¢iktilar1 mithendislik sevi-
yesinde degerlendirilmelidir ki izleme ve
kontrolii daha miimkiin kilinabilsin.

Sektorde elektrik sistemlerinin giivenligi
de biiyiik bir 6neme sahip. Bu konu-

da sagladiginiz hizmetlerden s6z eder
misiniz?

Elektrik sistemlerinin giivenligi, ¢alig-
malarim kesintisiz ve giivenli bir sekilde
strdiirilmesi i¢in kritik dneme sahiptir.
Bu kapsamda, Bilim Marine Teknoloji
olarak otomasyon ve pano sistemlerinde
ileri seviye koruma sistemi, diizenli saha
kontrolii, personel bilgilendirmesi yapila-
rak giivenli ve bilingli hizmet sunma ve is
saglig1 onceligimizdedir. Bu hizmetler, olas:
riskleri minimize eder ve siirecin giivenli-
gini saglar. Her sektorde oldugu gibi bizim
alanimizda belli riskleri teskil etmekte ve
sonuglar1 vahim durumlar dogurabilmek-
tedir. Oncelik can giivenligi ise bu zaten
sistemin giivenligini getirir. Giivenli sistem
akabinde verimli operasyon, verimli ope-
rasyon ise daha siirdiiriilebilir bir gelecek
inga edecektir.

Karbon emisyonlarini azaltmak i¢in

yapilan ¢alismalari nasil degerlendiriyor-
sunuz? Bilim Marine Technology olarak
cevre dostu ¢oziimler gelistirme konu-
sunda hangi adimlar1 atiyorsunuz?
Karbon emisyonlarinin azaltilmasi, deniz-
cilik sektoriinde siirdiiriilebilirligin saglan-
mast i¢in kritik bir hedeftir. Bilim Marine
Teknoloji olarak, enerji verimliligi projeleri,
yenilenebilir enerji kaynaklarinin kullanimi
ve hibrit tahrik sistemleri gibi ¢evre dostu
¢Oztimlii projelerde kendimizi gelistirmeyi
hedeflemekteyiz. Ayrica, karbon emisyonu-
nu azaltmak i¢in ¢evreci yakit sistemleri ve
yazilim entegrasyonu sunup uygulamalari-
ni1 yerinde gelistirerek katkimiz olabilir ise
bir biling kazandirmak ana misyonumuz.

Enerji verimliligi ve siirdiiriilebilirlik
konularinda hangi yenilikg¢i projeler
iizerinde ¢alistyorsunuz? Bu projelerin
denizcilik sektoriine olan uzun vadeli
etkilerini nasil goriiyorsunuz?

Bu sorunun cevabini aktif devam eden bir
projemizi 6rnek olarak gosterebiliriz. Kar-
bon emisyonunu azaltma hedefinde olan,
metanol yakit sistemi bulunduran Acta Ma-
rine gemi projeleri iizerinde metanol kont-
rol sistemi tasarimu {izerinde ¢alistyoruz.
Bu projelerin uzun vadeli etkileri arasinda,
daha gevresel olmasi, isletme maliyetlerinin
distirtilmesi ve sektorde stirdiiriilebilirlik
bilincinin artirilmasi yer almaktadir. Bu
yenilikler, gemicilik endistrisinin daha
yesil ve verimli bir gelecege dogru ilerle-
mesine katki saglayacaktir. Her birey daha
yasanabilir bir ¢evre i¢in tizerine diigeni
yapmalidir. Bu sirket seviyesine ¢ikartilabi-
lir ise en bityiik katkiy1 yapmaniza ramak
kalmistir ve bagariy1 dogadan aldiginiz
ilham tetikleyecektir. ll
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Sanmar, KEGM’ye 2 Adet Romorkor In§a Edecek

Sanmar, Kiy1 Emniyeti Genel
Miidiirliigi’niin arama-kurtarma filosu-
na gii¢ katacak iki yeni ASD romorkor
icin imza toreni diizenledi.

Sanmar, daha 6nce de Kiy1 Emniyeti
Genel Midirlugi filosu igin dort adet son
teknoloji romorkdr teslim etmigti. Toren,
Sanmar’in Tiirk denizcilik sektoriiniin
kalbinde yer alan ve iki yeni romorkoriin
inga edilecegi Altinova Tersanesinde
diizenlendi. Kanada menseili dizayner
Robert Allan Ltd. tarafindan Sanmar

i¢in tasarlanan RAmparts 2400SX MKII
“Bogagay” serisi romorkérler 24 metre bo-
yunda, 75 ton ¢eki giiciine sahip ve IMO
Tier III gevre standartlarini karsilayacak.
Ayrica Fi-Fi 1 yangin sondiirme 6zelligine
de sahip olacaklar.

Teslim edildikten sonra, rémorkérler
Tiirkiye genelinde deniz operasyonlarinin
giivenligine biiytik katk: saglayacak, acil
miidahale, eskort ve yangin séndiirme
hizmetleri sunacak.

Torene Kiy1 Emniyeti Genel Mudiirlii-

gt Yonetim Kurulu Bagkan: ve Genel
Midiirit Mustafa Bankaglu, Kiy1 Emniyeti

Genel Miidiir Yardimcilar: Orhan Barda
ve Abdurrahman Koése, Destek Hizmetleri
Daire Baskan1 Gékmen Kinik, Thale Sube
Miidiirdi Yilmaz Dursun ve idari Isler
Miidiirti Hakan Karipardug katildi.

Etkinlige katilan Sanmar yoneticileri
arasinda Yonetim Kurulu Bagkan1 Ali Gii-
riin, Yonetim Kurulu Bagkan Vekili Cem
Seven, Onursal Bagkan Orhan Giiriin

ve Kurumsal Stratejiler Direktérii Ipek
Giiriin’iin yani sira diger Sanmar yonetici-

leri de yer ald1.

Sanmar Yonetim Kurulu Bagkani Ali Gii-
riin, sunlar1 soyledi: “Kiy1 Emniyeti Genel
Midirlaga Tirkiye kiyilarinda hayati

onem tagtyan ¢aligmalar yiiriitityor ve biz

de onlara bu ¢alismalarinda ihtiyag¢ duy-
duklari giiglii romorkorleri saglayabildi-
gimiz i¢in gurur duyuyoruz. thtiyaglarin
karsilamak igin tekrar bizimle ¢alismalar:
bizim i¢in bir onurdur”

Kiy1 Emniyeti Genel Midiirliigii Yone-
tim Kurulu Bagkani ve Genel Miudiirii
Mustafa Bankaoglu, yaptigi konusmada
2021 ve 2023 yilinda teslim aldigimiz

4 adet romorkore ilave olarak Sanmar
Tersanesinin 2 adet daha romorkoér inga
edecek olmasinda duydugu memnuniyeti
dile getirdi. Yeni romorkorlerin Tiirk
Bogazlarinin seyir emniyetine katkida
bulunacagini ve Kiy1 Emniyeti Genel Mii-
diirliigii filosunun 6ntimiizdeki yillarda
da bityiimeye devam edecegini ifade etti.

MOL, Diinyanin ilk Riizgar Destekli LNG Tastyic1 Tasarlm Onayml Aldl

Mitsui OSK Lines, Ltd. (MOL), yenilik¢i
bir adim atarak, Riizgar Destekli Tahrik
Sistemi ile donatilmis bir LNG tastyicisi-
nin tasarimi i¢in ClassNK siniflandirma
toplulugundan prensip onay1 (AiP) ald1.

Bu onay, Giiney Kore'nin 6nde gelen gemi
yapimcist Hanwha Ocean ile is birligi i¢in-
de gelistirilen tasarimin, LNG tagiyicilari
i¢in diinyada bir ilk oldugunu gosteriyor.

Bu ¢1g1r acan tasarim, 49 metre yiiksekli-
ginde ve 15 metre genisliginde iki Wind
Challenger yelkeni iceriyor ve 174.000
metrekiip (CBM) kargo tanki kapasitesine
sahip. Tasarim, kiiresel LNG terminalle-
rine erisimi kolaylastiracak sekilde opti-
mize edilmis. MOL tarafindan Hanwha
Oceandan siparis edilen bu yeni LNG
tastyicist i¢in detayli tasarim caligmalar:
su anda devam ediyor ve gergek kurulum
planlar1 da aktif olarak yapiliyor.

ClassNK tarafindan onaylanan riizgar
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destekli LNG tastyict konseptinin ¢izimi,

yelken yerlesimi, goriis alany, acil durum
prosediirleri ve giivenlik 6nlemlerini
kapsayan kapsamli bir risk degerlen-
dirmesi sonucu elde edildi. Bu siirecte,
Gaztransport et Technigaz SA (GTT) da
geminin kargo tankinin yelkenlerin uygu-
ladig1 gerilimlere kars: yapisal giivenligini
dogruladi.

MOL, 2050 yilina kadar net sifir sera gazi
emisyonuna ulasmayi hedefleyen bir te-

miz enerji ve enerji tasarrufu teknolojileri
stratejisi yuriitiiyor. Bu strateji kapsamin-
da, 2030 yilina kadar 25 adet Wind Chal-
lenger donanimli gemiyi ve 2035 yilina
kadar ise 80 adet gemiyi denize indirmeyi
planliyor.

Bu onay, MOLun siirdiiriilebilirlik hedef-
lerine dogru attig1 6nemli bir adim olarak
dikkat ¢ekiyor ve denizcilik sektoriinde
yenilik¢i ¢oztimlerle gevresel etkiyi azalt-
ma konusunda 6rnek tegkil ediyor.
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MIA Teknolojiden NATO’ya ‘Gemi Sahil Gemi Muharebe Sistemi’ hizmeti

Tiirk teknoloji firmast MiA Teknoloji
A$'nin arasinda yer aldigt MEE s Ortak-
Iig1, Gemi Sahil Gemi Muharebe Sistemi
ile NATO’ya haberlesme hizmeti verecek.

NATO savunma ve giivenlik portféyiinde
bulunan ve ETES Teknolojik Sistemleri
Mithendislik ve Ticaret Ltd. Sti., E4E
Elektronik Mithendislik Yazilim Tasa-
rim Ltd. $ti. ve MIA Teknoloji AS$nin

de iginde yer aldig1 MEE Is Ortakliginca
NATOda yiiriitillecek haberlesme projesi-
nin Tiirkiye tanitimi yapild1.

MIA Teknoloji AS Yonetim Kurulu Bag-
kan1 Ali Gokhan Beltekin, konugsmasinda,
MEE Is Ortakliginin 22 aylik siirecin
ardindan NATO’nun Telekomiinikasyon
ve Bilgi Ajansinca (NCIA) yapilan ihaleye
katildigini ve ihaleyi kazandigini, 25

Temmuzda da imzalarin atildigini séyledi.

Proje hakkinda bilgi veren Beltekin,
“Gemi Sahil Gemi Muharebe Sistemi,
NATO Hava Savunma Yer Sistemi (NAD-
GE), Havadan Erken Uyari Sistemleri
(AEW) ve Deniz Kuvvetleri arasinda

mevcut taktik bilgi aligverigini destekleyen
Link 1, Link 11, Link 11B sistemlerine

en giincel teknoloji olan Link 22 6zelligi
kazandiracak bir teknoloji” dedi.

Beltekin, proje kapsaminda, Birlesik Krallik,
Hollanda ve Yunanistanda 22 lokasyonda
sistem kurulacak sekilde s6zlesme imza-
landigini ifade ederek, MEE I Ortakliginin
kazandig ihalenin Tiirk savunma sanayisi-

nin bir basarisi oldugunu dile getirdi.

Bagsar1y1 yetigmis insan kaynagi ve vizyon-

la elde ettiklerine dikkati ¢eken Beltekin,
sunlar1 kaydetti:

“Proje, NATO'da savunma sanayi sis-
temleri teknolojiler arasinda alinmis ve
Tiirkiye'nin aldig1 en biiyiik proje olarak
nitelendirilmekte. Bu son olmayacak-

tir, daha kiymetli igleri savunma sanayi
firmalarimiz mutlaka alacaktir. Bizim i¢in
gurur verici olan proje 5 yil stirecek. Bizler
i¢in de 6nemli bir agama. Bu, NATO
NCIAnin Tirk firmalariyla yaptig1 en
yiiksek bedelli is”

Tiirk Istif Stmifi MILGEM Projesi ilave LM2500 Motorlariyla Gii¢ Artirryor

GE Aerospace; TAIS OG-STM Is Ortakli-

g1 ile MILGEM-I 6-8 Projesi iin Istif S1-
nifi firkateynlere LM2500 deniz gaz tiir-
binlerinin tedarigine iligkin Istanbul'da
imzaladig1 anlagsmadan bir y1l sonra,
MILGEM-I 9-12 Projesi kapsamindaki
firkateynler icin verilen siparislerin de
hazirliklarina basladi. GE Aerospace’in
on yillardir siiregelen inovasyonundan
gii¢ alan LM2500 gaz tiirbini, her bir
firkateyne 23 MW gii¢ saglayacak.

Istif sinifi (veya I sinifi) firkateynler, yine
LM2500 gaz tiirbinleri ile giiglendirilmis
Ada sinifi korvetlerin biraz daha biyiik
bir govdeye sahip olan versiyonudur. Ada
sinifi korvetlere kiyasla, istif sinifi firka-
teynlerin govdesi, dayaniklilik, artirilmig
menzil ve gelismis silah sistemleri icin
daha gelismis bir yapiya sahiptir. MiL-
GEM projesi, Deniz Kuvvetleri Komutan-
l1g1 i¢in son derece basarili bir program

olup diger iilkelere de ihrag edilmistir.

GE Aerospace, 1997 yilindan bu yana Deniz
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Kuvvetleri Komutanhgrna giivenilir tahrik
sistem ¢oziimleri saglamaktadir. Halihazirda
31 adet LM 2500 gaz tiirbini Tiirkiyede 18
farkh gemide kullamlmaktadir. MILGEM
projesi kapsamindaki Ada sinifi korvet ve
Istif sinifi firkateynlere ek olarak; Barbaros

ve Gabya sinifi firkateynler ile DIMDEG
denizde ikmal ve muharebe gemisi de bu
programlar arasinda yer almaktadir. LM2500
motor ailesi, genis ¢apli filo deneyimi ve
kanitlanms giivenilirligi ile Deniz Kuvvetleri
Komutanlhigrnin gelecekteki TF-2000 hava
savunma mubhribi (destroyer) i¢in de idealdir.

GE Aerospace’in 1.140 adet deniz gaz tiir-
bini diinya ¢apinda toplamda 513 donan-

ma gemisinde bulunmakta olup 39 farkli

uluslararas1 donanmaya giivenilir gii¢
saglamaktadir. Bu donanmalar ayrica, GE
Aerospace’in diinya ¢apinda, Tiirkiyede
TUSAS Motor Sanayii A.S. (TEI) de dahil
olmak iizere, 8 adet hizmet deposundan
destek alarak diger miittefik gemilerle
miisterek ¢alisma avantajina sahiptir.

GE Aerospace, Istanbul, Ankara ve
Gebzede bulunan ofis ve tesislerinde
440’tan fazla ¢aligani ve Tiirkiye genelinde
2.300den fazla ticari ve askeri motordan
olusan giiglii varlig ile yaklagik 60 yildir
Tiirkiye'nin havacilik ve denizcilik sekto-
riine katki saglayan sadik bir ortagidir.
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Bogazlanmizdan Kazanci Arttirmak

Tarihsel olarak baktigimizda Turk Bogazlari her zaman gerek bati dinyasinin gerek Rusya’nin
ilgisini gekmis; batill bazi devietler gliclenmeye ve Osmanli Devieti zayiflamaya basladiginda,
Canakkale Bogazi ve Istanbul Bogazi’nin olusturdugu Turk Bogazlan strekli 6n plana

clkarnlmis ve mesele haline getirilmistir.

1774 Kiigiik Kaynarca Antlagmasrna kadar
tamamen Osmanli egemenligi ve kontrolii
altinda bulunan Bogazlar, bu antlagma

ve sonrasinda yapilan bir¢ok agik ya da
gizli antlasma ile bazi tilkelere imtiyazla-
rin taninmak durumunda kalindig bir
bolge olmustur. 1841 Londra Bogazlar
Sozlesmesi ile de bogazlarin rejimi biiyiik
oranda uluslararas: hale getirilmis, 30
Ekim 1918de imzalanan Mondros Ateskes
Antlagmasr’yla Osmanli Imparatorlugu,
Canakkale ve Istanbul bogazlar1 izerindeki
kontroliinii tamamen yitirmistir.

24 Temmuz 1923’te imzalanan Lozan
Bogazlar Sozlesmesi, biitiin devletlerin
gemilerine serbest gecis hakk tanirken,
Bogazlarin yonetimini, Uluslararast Bo-
gazlar Komisyonuna vermis ve Marmara
Denizi dahil Bogazlar bolgesinin 25-30
kilometre genisliginde ¢evresini, Tiirk
askerleri dahil olmak iizere askerden
armdirmustir. Dolayisiyla bu durum da
Tiirkiye lehine sonuglanmadig; i¢in Lozan
Bogazlar Sozlesmesinden sonra da Bo-
gazlar meselesi, Tiirkiye Cumhuriyetinin
giindeminden diigememistir.

1930’lardaki degisen diinya dinamik-
lerinden, Almanya ve Italyanin yayil-
mact politikalarinin Dogu Akdeniz ve
Balkanlarda da hissedilmeye baglanmasi
sonucu Tiirkiye'nin diplomatik politikala-
rinin sonucu olarak 20 Temmuz 1936da
Montr6 Bogazlar Sozlesmesi imzalan-
mustir. Montr6 Sozlesmesi ile bogazlara
iliskin milletlerarasi rejimi diglamak ve
bogaz devleti olarak yetkilerinin diger
devletler tarafindan kontrol edilmesini
bertaraf etmek kazanilmis bagarilardan
biri olarak ele alinmalidir. S6zlesme,

Canakkale Bogazrni, Marmara Denizini
ve Istanbul Bogazr'ni (Sézlesmenin ifadesi
ile Karadeniz Bogazrn1) kapsayan bir
hukuki rejim olusturmaktadir. Bu nedenle
sadece bir seyriisefer ve bogazlardan gecis
anlagmasi degil; ayn1 zamanda “giivenlik”
sozlesmesi niteligine sahiptir.

Bu yazida giivenlik kismina ve s6zlesme
maddelerine birer birer deginilmeyecek;
daha ¢ok Montrd Bogazlar Sozlesmesi
geregi Tirkiye'nin hakk: olan kazang
kaynaklarinin arttirilabilme imkanlar1
gozden gecirilecektir.

Ticari olarak ele alindiginda referans
maddelerden olan 2. Madde geregi;

“Baris zamaninda, ticaret gemileri,
gilindiiz ve gece, bayrak ve yiik ne olursa
olsun, agagidaki 3. madde hitkiimleri
sakli kalmak tizere, hicbir islem (forma-
lite) olmaksizin, Bogazlardan gegis ve
gidis-gelis (ulagim) tam 6zglirligiinden
yararlanacaklardir. Bu gemiler, bogazlarin
bir limanina ugramaksizin transit gecer-
lerken, Tiirk makamlarinca, alinmasi isbu
sozlesmesinin 1 sayil1 Ekinde ongoriilen
vergilerden ve harclardan bagka, bu ge-

yacaktir. Bu vergilerin ya da harglarin
alinmasini kolaylastirmak tizere, Bogazlar-
dan gececek ticaret gemileri, 3. maddede
belirtilen istasyonun gorevlilerine adlarini,
uyrukluklarini, tonajlarini, gidecekleri yeri
ve nereden geldiklerini bildireceklerdir.
Kilavuzluk ve yedekgilik (romorkorciiliik)

»]

istege bagli kalmaktadir’

3.Madde saglik denetimini ve nasil yapila-
cagini tanimlarken Ek-1 ile alinabilecek
olan vergiler ve harclar ¢izelge ile gosteril-
mistir. Turk Hitkiimetinin bu vergilerde
ve harglarda kabul edebilecegi indirimler,
bayrak ayirimi gozetilmeksizin uygulana-
caktir” denilmigtir. Yani bir indirim talebi
de yapilmis ancak bunun ne oldugu net
ifade edilmemistir.

Ek-1 geregi;

Kiittige yazili darasiz tonajin (Jauge netle,
net register tonnage) her bir tonu tizerin-
den alinacak vergi ya da harglar tutar::
Altin-Frank

Simdiki durumda (s6zlesmenin imzalan-
dig1 zaman), 100 kurus, yaklasik olarak 2
altin-frank 20 santim degerindedir.

milerden higbir vergi ya da har¢ alinma- denilmektedir.
Yapilan Hizmetin Niteligi Altn Frank
a Saghk denetimi 0.075
b Fenerler, ikl fenerler ve gegit samandiralan, va
da baska samandiralar;
200 tona kadar 0.420
200 tonun lizerinde 0.210
c Kurtarma sandallarini, palamar tagiyan filze
istagyonlann, sis dildiklerini, radyo farlan vb.
paragrafina girmeyen 151kl samandiralarla aym 0,100
tilrden bagka dogemleri (tesisleri) kapsamak Gizere
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Yani s6zlesme hiikiimlerinde belirtilen
“Altin Frank” biriminin esas alinmasi ge-
rekiyor. Hizmetlerin karsilig1 Altin Frank
olarak belirlenmis olmakla birlikte, Altin
Frank’in ne oldugu sézlesmede tanimlan-
mamustir. Uluslararasi uygulamada ise o
tarihlerde hesap birimi olarak kabul edilen
iki Altin Frank mevcut idi. Ancak biz
Milletler Cemiyeti tarafindan kabul edilen
Germinal Franc tizerinden ilerleyecegiz.

Bunlardan birincisi 1805 tarihinde
Napolyon tarafindan ¢ikarilan (7,4 (17
Germinal) ve 1920 tarihinde Milletler
Cemiyetince hesap birimi olarak kabul
edilen 900/1000 ayarinda 10/31 gram altin
iceren Fransiz Frank’idir. Bu durumda
bizim hesaplamamiz aslinda degisken bir
para birimi olan Altin Frank iizerinden
olmalidir.

Altin Frank Nedir?

Altin Frank, “Germinal Franc” ya da
“Napolyon Altin1”, Napolyon tarafindan
1805’te dolagima sokulmug 900/1000
ayarinda 10/31 gram altin igeren Fransiz
Frank’1 olup 1920 yilinda Milletler Cemi-
yeti tarafindan da hesap birimi olarak ka-
bul edilmis 0,290 gram saf altin igeren bir
para birimidir. > Bretton Woods sistemiyle
kurulan altin para sistemi ¢ergevesinde
iiye devletler paralarini altin ve dolar gibi
ortak bir 6l¢iiyii esas alarak tespit etmekte-
dir. Uye devletler gerektiginde bu élciite
gore paralarinin degerini yeniden belir-
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leyerek her degerlemede Altin Frank'in
degeri de ortaya ¢ikar.

Germinal Frank artik tedaviilde olmadi-
gindan 6demeler, Tiirk lirasi ile yapilmis-
tir. Tirk lirasina doniistiirme igleminde
ise 1981 tarihinde T.C. Merkez Bankasi
kambiyo Genel Miidirliigiince belirlenen:

ABD dolarmin alis kuru x 0,290323 gr.
(FranKkin igerdigi altin miktari)

1 Altin Frank = 0,736662 gr. (Dolarin
igerdigi altin miktari)

Formiil esas alinmistir. Gerek Hudut ve
Sahiller Saglik Genel Miidiirligii gerekse
(o tarihlerde) Denizcilik Bankasi bu for-

miile gore tahsilat yapmistur.

Prof. Dr. Tahir Caga bu hesaplamanin
yanlis oldugu yoniinde goriisiinii iceren
bir rapor hazirlayarak bunu o donemin
hitkiimet yetkililerine iletmistir. Bunun
tizerine, 19.08.1982 tarihinde olugturu-
lan bir komisyon meseleyi incelemis ve
Merkez Bankas1 bu komisyonun inceleme
sonuglari ¢ergevesinde altinin giinlitk
kambiyo degerlerini belirleme ve ilan
etmeye baglamigtir. Bunu takiben de yeni
uygulamaya gecilmis, uygulama ile birlikte
her bir gemi i¢in resimlerden yapilan tah-
silat on kat artmistir. Ancak, bu uygulama-
ya once Rus sirketleri adina Tiirkiyedeki
acenteleri itiraz etmis ve bundan boyle
6deme yapmayacaklarini bildirmistir.

Ardindan, Ingiltere Biiyiikelgisi de Altin

Frank’in diger konvansiyonlarda Ozel
Cekme Hakkina (SDR) baglandig1 Montro
Sézlesmesinde de ayni esasin uygulanmasi

gerektigi yoniinde itiraz da bulunmustur.
Tiim bu itirazlar {izerine hitkiimet geri
adim atmuig, 07.02.1983 tarih ve 83/6032
say1l1 Bakanlar Kurulu Karart ile uygula-
madan doniilmiis ve yeni uygulama done-
minde tahsil olunan tutarlar da kur farki
ile birlikte ilgililere geri iade edilmistir.?

Merkez Bankasr'nca Tiirkiye Denizcilik
Isletmeleri Genel Miidiirliigii ile Hudut ve
Sahiller Saglik Genel Midiirliigiine gonde-
rilen 25.02.1983 tarihli talimat yazisinda:

“Bogazlardan transit gecen gemilerden
tahsil olunan sthhi kontrol, fenerler ve
tahlisiye riisumunun hesaplanmasina
iliskin 07.02.1983 giinlii ve 83/6032 sayili
Gizli Bakanlar Kurulu Kararinda belirtilen
esaslar ¢ercevesinde 1 (bir) Altin Frankin
indirimli degeri 0,08063 dolar olarak
bankamizca tespit edilmistir. Buna gore
riisuma esas olacak 1 Altin FranKin TL
karsilig1 her giin resmi gazetede yayim-
lanan ABD dolarinin déviz alig kuru ile

1 (bir) Altin FranKin indirimli degeri
olan 0,08063 dolarin ¢arpilmasi suretiyle
bulunacaktir. Belirtilen esaslara gore islem
yapilmasini rica ederiz” denilmistir.*

Bu durumda 1981-83’te yapilan uygula-
malar sonucunda tespit edilen deger kisa
stire uygulanabilmis; birgok geminin gegcis
ticretini 6demedigi sGylenerek ve 1983'de



yukarida belirtilen Bakanlar Kurulu
karari ile 1 Altin Frank = 0,8063 $ kabul
edilerek atilan adimdan geri doniilmek
zorunda kalinmustir.

12 Ocak 2011de dénemin Ulastirma
Bakani basin mensuplarinin “Altin Frank
ile ilgili, uygulamaya gegen bir ¢aligma var
mi1?” sorusunu “Bugiine kadar ciddi indi-
rim vardi. Bogazlardan gegen tehlikeli ytik
miktari gittike arttigindan dolay: Istanbul
ve Bogazlarin giivenligin teminat altina
alma noktasinda boyle bir ¢aligma Enerji,
Disisleri ve Ulagtirma Bakanlig1 olarak
¢alisma yapiyoruz. Hazirlik calismasi
tamamlandiktan sonra ilgili tilkeler tasima
yapan diger iilkelere de gerekli temaslar
yapilmak suretiyle uygulama baslayabilir.
Su anda hazirlik asamasinda” degerlendir-
mesini yapmigtir.®

Bu ¢aligmalar 2023 yil1 itibariyle tamam-
lanarak ve 1 Altin Frank = 4,08 $ olarak
uygulamaya gecilmis, her y1l temmuz
ayinda da yeni ayarlamalarin yapilacagi
duyurulmustur.

1 Temmuz 2023'den itibaren 1 Altin Frank
4,42 $ olarak uygulanmaktadir. Aslinda ol-
masi gereken 31.03.2024 itibariyle 1 Altin
Frank yaklasik 20,59 $dur.

(31.03.2024- Global rate: Gold Prices Per
Gram $71.73)°

Buna gore 6rnek olarak 170m boy, 17.025
GRT, 10.108 NRT, tehlikesiz yiiklii, her
iki bogazdan kilavuz kaptan alarak gegen
dokme yiik gemisi gegiste eski tarife ile
(kabaca) 9.825 $ 6deyecekken; 01.07.2023
tarifesi ile (kabaca) 26.760 $ 6demektedir.

Ancak dikkatinizi cekmek isteriz ki bu
hesap 1 Altin Frank = 4,08 $ hesabiyla ya-
pildigindan asil olmasi gereken 20,6 $ ile
ilerlenebilirse rakam ayn1 gemide 90.000
$’a yaklasmaktadir. Yani 1982'de bazi

Kaynaklar

devletlerin itiraz ettigi noktaya yeniden

gelinmektedir.

2023 yili i¢inde Bogazlarimizdan toplam-
da 621.638.378 gross ton yaklagik 39.000
gemi gectigi; bunlarin 23113 adedinin
ugraksiz oldugu ve 4770 adedinin 200
metre ve {izerinde oldugu dikkate alinirsa’
uygulayamadigimiz yeni Altin Frank dege-
riyle ok kaba bir hesapla asgari 1 milyar
USD kaybimiz oldugu belirlenebilir.

Bununla birlikte Montr6 Sozlesmesi 2.
maddesine donersek “..hi¢bir islem
(formalite) olmaksizin, bogazlardan
gecis ve gidis-gelis (ulagim) tam 6zgiir-
liigiinden yararlanacaklardir” hitkkmiine
zarar vermeksizin ilave uygulamalarin
ticari kazanca donustiiriilmesi de bagka
bir hedef olmalidir. 08.10.1998 tarihli ve
98/11860 sayil1 Bakanlar Kurulu Karar1
ile yiirtirliige konulan “Tiirk Bogazlar
Deniz Trafik Diizeni Tiiziigii” egemen
tilke olarak Tiirkiye'nin uygulamaya
koydugunu ilan ederek fiilen uygulamaya
basladig1 hatta 2019 ve 2020 yillarinda
gliniin sartlarina gore degisiklik yaparak®

devam ettirdigi kurallar silsilesi varken
buradan yola ¢ikarak bazi zorlamalara
gidilebilir. Ornegin tehlikeli madde tas-
yan veya niikleer giicle ytiriitillen gemiler
i¢in tiiziik “Hava ve deniz kogullar1 da
dikkate alinarak gerektiginde romorkor
/ romorkdrlerin toplam geki giicii arttiri-
labilir” dedigine ve bu ilan edildiginde
gore sadece bogazlardan gegerken degil,
Marmarada seyrederken de yeterli rémor-
kor eslinde seyrin saglanmasi 6nemli bir
maddi kazanca neden olacaktir. Elbette bu
seferde elimizdeki ¢eki giicii en az 45 ton
olan uygun rémorkérlere daha fazla ihti-
yacimiz olacaktir. Bunlarin da arttirilmasi
yolu ile tilkemizin yardimci gemilerinin de
envanteri artmis olur.

Benzeri sekilde Montrd tizerinden ilerle-
mek sartiyla ancak gerek seyir emniyetini
arttiracak gerek biirokrasiyi azaltarak
bunun karsiliginda para kazandiracak uy-
gulamalar i¢in bir komisyon bogazlarimizi
gemi gegislerinden ticari anlamda da daha
verimli kullanmak i¢in bir vesiledir.

Tiim Denizcilere Allah Selamet Versin. [l

1 https://www.kiyiemniyeti.gov.tr/userfiles/file/mevzuat/Montreux%20Bo%C4%9Fazlar%20S%C3%B6zle%C5%9Fmesi.pdf
2 Gold Franc: https://en.wikipedia.org/wiki/Gold_franc

3 Bogazlarda Altin Frank Uygulamasi / Hac1 Kara - Kas 2010

4 https://dergipark.org.tr/tr/download/article-file/ 13774

5 https://www.denizgazete.com/yildirim-altin-frank-ile-ilgili-calismalar-suruyor/24745/

6 Monex /gold prices

7 https://denizcilikistatistikleri.uab.gov.tr/turk-bogazlari-gemi-gecis-istatistikleri
8 16/12/2020 tarihli ve 31336 sayili Resmi Gazetede (“RG”) yayimlanan “Tiirk Bogazlar1 Deniz Trafik Diizeni Yonetmeliginde Degisik-
lik Yapilmasina Dair Yonetmelik” (“2020 Degisiklikleri”) ile degisiklikler ongéralmistiir.
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Av. CEM CONGAR
Baltik ve Ulusl
(BIMCO) Uyesi

Uluslararasi Deniz Hukuku Acisindan
Gonderilenin Yiikii Teslim Almaktan Kaginmasi
ve Tasiyicinin Haklan

Uluslararasi tasima hukuku, Ulkeler arasindaki ticari iligkilerin ve mal hareketlerinin
duzenlenmesinde temel bir rol Ustlenmektedir. Bu hukuki diizenlemeler, taslyici, gdnderici
ve gobnderilen arasinda dogabilecek uyusmazliklarin ¢ézUimune yonelik esaslari belirleyerek,
ticari faaliyetlerin kesintisiz devamini saglar.

Gonderilenin yiiki teslim almaktan
kaginmast, uluslararasi tasima hukukun-
da oldukg¢a karmasik hukuki sorunlara
yol agabilir. Alicinin mallar1 reddetmesi,
ozellikle hasar gérmiis veya degersiz hale
gelmis yiiklerin taginmasi ve depolanma-
sinda tagtyicilar icin ciddi operasyonel ve
finansal zorluklar yaratmaktadir. Bu ne-
denle, taraflarin hak ve yikamlalikleri-
nin net bir sekilde belirlenmesi, uyusmaz-
liklarin adil ve etkin bir sekilde ¢oziilmesi
acisindan kritik bir 6neme sahiptir. Tiirk
Ticaret Kanunu'nun (TTK) 1207. madde-
si, tasima sozlesmelerinde gonderilenin
esyay! teslim almaktan kaginmasi duru-
munda taraflarin hak ve yiikiimliilik-
lerini ayrintili bir sekilde diizenleyerek,
bu tiir uyusmazliklarin ¢6ziimiinde yol
gosterici bir rol oynamaktadir.

Uluslararasi tasima hukuku, tasima

sozlegmeleri cercevesinde taraflarin hak
ve yiikiimliiliiklerini belirleyen bir sistem
sunar. Bu sistemde tasiyici, gonderici ve
gonderilen olarak ti¢ ana taraf bulunmak-
tadir. Tagtyici, malin giivenli ve zamanin-
da tasinmasindan sorumlu olan taraftir.
Gonderici, mali tagima i¢in teslim eden
kisiyken, gonderilen ise malin teslim edil-
mesi gereken nihai muhataptir. Bu hukuki
diizenlemeler cercevesinde, gonderilenin
esyanin teslimini talep etmesi beklenir.
Ancak, bazi durumlarda goénderilen,
cesitli sebeplerle esyanin teslimini talep
etmekten kagmabilir.

Tiirk Hukuku A¢isindan

Tirk Ticaret Kanununun (TTK) 1207.
maddesi, tastyicinin esyanin teslim edil-
memesi durumunda alabilecegi 6nlem-
ler ve bu durumun hukuki sonug¢larini
acikea belirlemektedir. TTK m. 1207

hitkmii, “Gonderilen, esyanin teslimi-
ni isteme hakkini kullanmazsa, tasitan
navlun sozlesmesi geregi navlunu ve diger

>

alacaklar: tasiyana 6demekle yiikiimliidiir,
seklinde diizenlenmistir. Maddenin ilk
fikrasi, gonderilenin esyay1 teslim almay:
reddetmesi veya teslim almak i¢in gerekli
Odemeleri yapmamas: durumunda, tagi-
yicinin esyanin depolanmasi ve uygun bir
slire sonra satilmasi hakkini diizenler. Bu
diizenleme, tastyicinin haklarini koruma
altina alarak, olasi zararlarin 6nlenmesini
amaglar. Tagtyicinin bu haklari, uluslara-
rast tasima hukukunda taraflar arasinda
denge saglayarak, ticari faaliyetlerin
stirekliligini ve giivenligini teminat altina
alir. Ayrica, TTK 1173. madde geregince,
kararlagtirilan siire i¢inde génderilen
esyanin tamaminin teslim alinmamasi

veya bosaltma siiresinin ge¢mesi halinde,

d
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tastyic1 gecikmeden kaynaklanan zararinin
tazminini tagitandan talep edebilir.

Bazi nedenlerden dolayi veya alicinin tes-
lim alma konusundaki hatalar1 sebebiyle
mallarin tasiyici tarafindan tutulmasi sik
rastlanmayan bir durum degildir. Gon-
derilenin teslimi talep etmekten kag¢in-
masinin gesitli sebepleri olabilir. Once-
likle, mali sorunlar gonderilenin esyanin
bedelini 6deyememesine yol acabilir.
Ayrica, gonderilen, teslim edilen esyanin
kalitesinden veya sozlesme sartlarina
uygunlugundan memnun olmayabilir; bu
tiir kalite ve uygunluk sorunlari teslimi
reddetmenin yaygin nedenlerindendir. Di-
ger yandan, gonderilen, uygun depolama
veya nakliye kosullarinin saglanmadigini
disiinerek teslimi talep etmekten kaci-
nabilir. Ticari strateji degisiklikleri veya
beklenmedik piyasa kosullar1 gibi ticari
kararlar da gonderilenin teslimati kabul
etmek istememesine neden olabilir.

Teslimata yonelik bu engeller, konsimen-
tonun gecikmesi ve alicinin teslimat siire-
sindeki gecikmeleri gibi ¢esitli nedenler-
den kaynaklanabilir. Ayrica, alici, transit
sirasinda mallarin zarar gormesi, satis
sozlesmesi kapsamindaki anlagmazliklar
veya piyasa ya da politikadaki zorluklar
nedeniyle mallar1 kabul etmeyi redde-
debilir. Bu durumlar, uluslararas: tagima
hukukunda sik¢a karsilasilan ve tasiyicinin
haklarin: ve ytikiimliiliiklerini yeniden de-
gerlendirmeyi gerektiren karmagik hukuki
sorunlara yol agmaktadir.

Gonderilenin teslimi talep etmekten
kaginmasi durumunda, uluslararasi tagima
hukuku cergevesinde cesitli olasi sonuglar
ve islemler bulunmaktadir. Anlagmazlik
durumunda, taraflar uluslararasi tahkim
merkezlerine veya mahkemelere basvura-
rak ¢6ziim arayabilirler.

Tastyicy, teslim alinmayan esyayi belirli bir
stire depolayabilir ve bu siirede masraf-
larin karsilanmamasi durumunda egyay1
satma hakkina sahiptir. Bu diizenlemeler,
tastyicinin zarara ugramasini 6nlemek igin
belirli koruma mekanizmalar1 sunar. Ayri-
ca, gonderici veya tastyici, esyanin teslim
alinmamasindan kaynaklanan zararlar
i¢in tazminat talebinde bulunabilir. Bu tiir
tazminat talepleri, taraflar arasindaki mali
dengelerin korunmasina yardimci olur ve
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ticari iliskilerin siirdiirtilebilirligini saglar.

TTKnin 1207. maddesi, gonderilenin tes-
limi talep etmekten kaginmasinin hukuki
sonuglarini net bir gekilde diizenler. Bu
diizenleme, tagryicinin haklarini korurken,
gonderilenin de sorumluluklarini yerine
getirmesini saglar. Ayrica, tastyici ve
gonderici arasindaki anlasmazliklarin ¢6-
ziimiinde adil bir yol sunar. TTK’nin 1207.
maddesi, taraflar arasindaki mali denge-
lerin korunmasini ve uyusmazliklarin adil
bir sekilde ¢oziilmesini hedefler.

Tiirk Ticaret Kanununun (TTK) 1207.
maddesi, gonderilenin teslimi talep et-
mekten kaginmasi durumunda tagryicinin
haklarini korumak igin belirli prosediirler
ongormektedir. Maddenin ikinci fikrasi,
tagtyicinin, esyanin depolanmasi ve bu
stire zarfinda gonderilenin egyay teslim
almasi veya masraflar1 6demesi gerektigi
konusunda bilgilendirilmesini zorunlu
kilar. Eger gonderilen, bu siire icinde
gerekli 6demeleri yapmazsa veya esyay1
teslim almazsa, tastyict egyay1 agik artirma
yoluyla satma hakkina sahiptir. Elde edilen
gelir, tasima ve depolama masraflarini
karsilamak i¢in kullanilir ve kalan tutar
gonderilene iade edilir.

Uluslararas: tasima hukuku, bu gibi du-
rumlarda taraflarin haklarini ve ytikiim-
laltiklerini net bir sekilde belirleyerek,
olast uyusmazliklarin ¢6ziimiinde 6nemli
bir rol oynar. Tastyicinin haklarinin
korunmasy, ticari faaliyetlerin giivenligi ve
stirekliligi agisindan kritik 6neme sahiptir.
Benzer diizenlemeler, CMR (m. 13), CIM
(m. 3, 17), Montreal S6zlesmesi (m. 13) ve
Alman Ticaret Kanunu'nda (HGB § 407)
de bulunmaktadir. Bu yasal diizenlemeler,
gonderilenin kimligi agik¢a tanimlan-
mamis olsa dahi, esyanin varis yerine
ulagsmasinin ardindan teslimini talep etme
hakkina sahip oldugunu vurgulamakta-
dir. Konvansiyon geregi, tastyici, alicinin
mallar1 teslim almamast durumunda dahi,
mallari alicrya teslim etme yiikiimliiligiin-
den muaf tutulamaz. Ancak, bir sonraki
seferin aciliyeti, mallar1 muhafaza etmenin
ekstra maliyetleri, mallarin giivenligine
iligkin ek riskler ve diger nedenler tasiyici
tizerinde biiytik bir baski olusturabilir.

Bu durumda, tastyicinin mallari alici tes-
lim almaya gelene kadar muhafaza etmek

zorunda olup olmadig1 sorusu giindeme
gelir. Yasal diizenlemeler, tagiyicinin
belirli bir siire boyunca mallar1 muha-
faza etmesini ve alicinin teslim almasi
i¢in gerekli 6demeleri yapmasini bekler.
Ancak, tagtyicinin uzun siireli muhafaza
yikiimliligi, mallarin giivenligi ve ma-
liyetler gibi faktorlerle sinirlidir. Tastyic,
mallarin teslim alinmamast durumunda
uygun prosediirleri izleyerek kendisini
zarardan koruma hakkina sahiptir. Bu
sekilde, tastyicinin haklar1 korunurken,
ticari faaliyetlerin kesintisiz ve giivenli bir
sekilde devami saglanir.

Alman Hukuku A¢isindan

Deniz tasimaciliginda alicinin teslim
almay1 reddetmesinin Alman hukukun-
daki sonuglari, Alman Ticaret Kanunu
(HGB) ve Alman Medeni Kanunu'ndaki
(BGB) genel borglar hukuku hiikiimlerine
dayanmaktadir. Alman Ticaret Kanunu
(HGB), Turk Ticaret Kanunu'nun 1203.
maddesine benzer diizenlemelere sahiptir.
HGB § 494/2, gonderilenin esyay teslim
alma yikiimliligiini ve tasima senetleri
geregi dogan mali yiikiimliiliklerden
sorumlu oldugunu belirtir. Bu hiikiimler,
gonderilenin teslim alma yiikiimlaligini
ve tagima siirecine iliskin mali sorumlu-
luklarini agik¢a ortaya koymaktadir.

Alict, BGB § 293 ve devam1 uyarinca

mali teslim almay1 reddettiginde, alacakli
temerriidiine diiser. Bu durum, alacaklinin
is birligi yukiimlilagiini yerine getirme-
mesi anlamina gelir. Tastyic1, HGB § 414
gore, teslim almay1 reddetme nedeniyle
olusan masraf ve zararlar i¢in tazminat ta-
lep edebilir. Bu masraflar, depo masraflari,
malin geri tasinma masraflar1 ve kaybedi-
len navlun gelirini kapsar.

Alman hukukunda, gonderilenin teslimi ta-
lep etmekten kaginmasi durumunda, tagtyict
belirli prosediirleri izleyerek kendini koruma
altina alabilir. Ornegin, génderilenin egyay:
teslim almamasi veya tasima senetleri geregi
6demeleri yapmamasi halinde, tastyici esya-
nin depolanmasi ve ardindan agik artirma
yoluyla satilmasi hakkina sahiptir. Elde
edilen gelir, tasima ve depolama masraflarini
karsilamak amaciyla kullanilir ve kalan tutar
gonderilene iade edilir.

Malin bozulabilir nitelikte olmasi veya
depolama masraflarinin orantisiz gekilde



yiiksek olmast durumunda, tastyic1 uygun
bir siire tanidiktan sonra mali agik artirma
ile satabilir. Elde edilen gelir, masraflar
disiildiikten sonra aliciya aktarilir (HGB
§ 373 Abs. 2). Tastyici, reddedilen mal
kendisinde oldugu siirece 6zenle saklama
yiikiimliiliigiine sahiptir (BGB § 692).

Bu diizenlemeler, taraflar arasindaki mali
dengeleri koruyarak, tasima siirecinde olu-
sabilecek uyusmazliklarin adil bir sekilde
¢oztilmesini saglar. Alman hukuku, bu
baglamda Tiirk hukuku ile paralellik gos-
termekte olup, her iki sistem de tagiyicinin
haklarini korurken gonderilenin sorumlu-
luklarini yerine getirmesini temin eder.

ingiliz Hukuku A¢isindan

Birlesik Krallik, tagiyicilarin alicinin tes-
limi talep etmemesi durumunda bagvu-
rabilecegi hukuki ¢oziimler sunan 6ncii
tilkelerden biridir. 1984 tarihli Ticaret
Gemiciligi Yasasrnin 493 ila 496. boliim-
leri, tastyicinin mallar1 depoya koyma ve
belirli kosullar altinda bunlar: tasfiye etme
yetkilerini diizenlemektedir. Bu hiikiimler
uyarinca, alici, esyayu siiresi gectikten son-
ra talep ederse, muhafaza ve diger masraf-
lar1 tagryiciya 6demekle yiikiimliidiir.

Birlesik Krallik diginda, Amerika Birlesik
Devletleri, Kanada ve diger birgok iilke de
benzer diizenlemelere sahiptir. 1971 tarihli
Deniz Yolu ile Mal Tagima Yasas1 ve genel
hukuk ilkelerine gore, tastyici, yiikleyicinin
masraflari karsilamasi kosuluyla mallar
depolayabilir. Cogu konsimento, tacirin
mallar1 belirli bir siire i¢inde teslim alacagi-
n1 ve tagtyictya depolama, ambalaj agma ve
gerektiginde satig prosediirlerine bagvurma
hakki tanidigini agikea belirtmektedir.

Ornegin, P&O Nedlloyd Kongimento-
sunun arka ytiziindeki paragraf 20(2) su
sekilde diizenlenmistir: “Tiiccar, tasiyi-
cinin gegerli tarifesinde belirtilen siire
icinde mallar1 teslim alacaktir. Eger tiiccar
bunu yapmazsa, tasiyici, konteynerlerde
paketlenmis mallar1 agma ve/veya mallar1
karada, denizde, agikta veya ortii altinda,
yalnizca tiiccarin riski altinda olacak sekil-
de depolama hakkina sahiptir”

Paragraf 20(3) ise su sekilde diizenlen-
mistir: “Tliccar, 20(2) maddesi uyarinca
teslimatin vadesi dolduktan sonraki
otuz giin i¢inde mallar teslim almazsa

veya tagiyicinin goriisiine gore mallarin

bozulmasi muhtemel ise, tagtyict mallari
satabilir, imha edebilir veya elden ¢ikara-
bilir ve satistan elde edilen geliri tiiccarin
tastyiciya olan bor¢larini azaltmak igin
kullanabilir”

Bourne v. Gatliff davasinda mahkeme,
mallarin iskelede bosaltilmasinin uygun
bir teslim teskil etmedigine ve tagiyicinin
makul bir siire boyunca mallari aliciya
teslim etmesi gerektigine hitkmetmistir.
Teslim zamani ve yeri konusunda bir an-
lagma olsa dahi, aksi kararlagtirilmadikga,
mallarin genellikle alictya dogrudan teslim

edilmesi gerekmektedir.

Sonug olarak, Hague-Visby Kurallar1 uya-
rinca alicinin mallari teslim almayi red-
detmesi hem hukuki hem de mali agidan
6nemli sonuglar dogurabilir. Tagryicinin
mallar1 depolama veya satma, tazminat
talep etme ve hapis hakkini kullanma

gibi ¢esitli haklar1 bulunmaktadir. Hem
tastyicilarin hem de alicilarin, bu kurallar
ve ilgili ulusal yasalar uyarinca hak ve
yukiimlaliiklerini anlamalari kritik 6neme
sahiptir.

Cin Hukuku A¢isindan

Cin Deniz Hukuku'nun 86. maddesine gore,
alici, konsimentoda belirtilen ticretler ve
diger ilgili masraflar1 6demekle yiikiimliidiir.

Mallarin teslim alinmamasi, szlesmeye
aykirilik olusturur ve alici, bu durumda or-
taya ¢ikan sorumluluklar @istlenir. Tastyicy,
tasima ticreti, konteyner gecikme ticreti ve
liman bekleme ticreti gibi masraflari alicidan
talep etme hakkina sahiptir.

Cin Deniz Hukuku'nun 87. maddesi
geregince, alicinin tagima ticreti ve diger
masraflar1 6dememesi durumunda, tastyic
mallar {izerinde hapis hakkina sahiptir. Bu,
tagtyicinin ticretler 6denene kadar mallar:
alikoyma hakki oldugu anlamina gelir.

Alic1, makul bir siire icinde 6deme yap-
mazsa, Cin Deniz Hukukuwnun 88. madde-
sine gore tasiyici, mallar1 agik artirma yo-
luyla satabilir. A¢ik artirmadan elde edilen
gelir, oncelikle tasima ticreti, konteyner
gecikme ficreti ve liman bekleme ticreti
gibi masraflarin 6denmesinde kullanilir,
kalan tutar ise alictya iade edilir.

Mallar ciddi sekilde hasar gormiigse veya
degerini kaybetmisse, alic1 yine de teslim
almakla yiikiimlii miidiir? Cin Denizcilik
Kanunu bu durumu agikea ele almamakta-
dir. Genel olarak, teslim almanin imkansiz
oldugu durumlarda (6rnegin, ¢imentonun
betonlagmasi veya siv1 yiikiin kat1 hale
gelmesi) alic1 mallar1 reddedebilir. Teslim
almanin imkéansiz olup olmadigini belirle-
mek olgusal bir meseledir ve standart bir
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kriter yoktur. Ayrica, ciddi hasarin “teslim
almanin imkansizligr” kapsaminda olup
olmadig: belirsizdir. Cinli bir yazarl bu
durumu “teslimatin engellenmesi” olarak
tanimlamaktadir.

Reddedilen Yiikler i¢in P&I Teminati
Yolculuk sirasinda zarar goren, alici tara-
findan reddedilen veya degersiz hale gelen
mallar, alicinin teslim almamayi tercih et-
mesine neden olabilir ve bu durum tastyict
i¢in gesitli sorunlar yaratir. Tastyici, hasar
goren mallarin gemiden ¢ikarilmasinda
zorluklarla karsilasabilir veya alic1 mallari
reddettiginde, mallarin depolanmast,
kamu acik artirmalari yoluyla satilma-

s1 veya tagtyicinin masraflariyla imha
edilmesi gibi islemler i¢in diizenlemeler
yapmak zorunda kalir.

P&I (Protection and Indemnity) kuliip-
leri, tagtyicilara bu “olaganiistii islem
maliyetleri’ni makul 6l¢iide kargilamak
icin kurallarinda koruma saglamstir. fsveg
Kuliibi'niin kurallar1 bu “olaganiistii islem
maliyetleri’ni su sekilde tanimlar:

Normalde ortaya ¢ikacak olan maliyetlerin
veya masraflarin tizerinde olan:

(a) Hasar gormiis, reddedilmis veya
degersiz yiikiin bosaltilmasi veya elden
¢tkarilmast,

(b) Gemi, girilen geminin Gemi Govde
sigortast kapsaminda tazmin edilebilir bir
hasara ugradiginda yiikiin bosaltilma-

st, elleclenmesi, depolanmasi ve yeniden
yiiklenmesi.

Yukaridaki (a) ve (b) kapsamindaki olaga-
niistii maliyetler, yalnizca Genel Avaryada
tazmin edilmedigi veya baska bir taraf-
tan tahsil edilemedigi siirece ve bu tiir
maliyetlerin tiyenin bildigi veya bilmesi
gerektigi yiikiin dogast nedeniyle olugsma-
mas1 durumunda geri alinabilir.

P&I kuliipleri, basarisiz teslimatlara yol
acabilecek hasar gormiis veya degersiz
mallarin bosgaltilmasi ve elden ¢ikarilma-
styla ilgili ek maliyetleri de kapsar. Bu ku-

Kaynaklar:

lapler, bagka bir tarafca karsilanamayan
maliyetleri iistlenir. Iskandinavyadaki en
biiyiik P&I kuliiplerinden birine gore,
mallarin bosaltma limaninda reddedil-
mesi nadir bir durumdur. Bazen mallar,
taginma sirasinda hasar gordiigii igin
reddedilir ve tastyict hasardan sorum-
luysa P&I kuliibii olugan maliyetleri kar-
silayabilir. P&I kuliibii, alic1 tarafindan
teslim alinmayan mallarla ilgili masraflar1
karsilamaz, ancak hasarli mallar i¢in bu
gegcerli olabilir. Satis veya agik artirmadan
elde edilen gelir, tastyiciya ek bir gelir
saglayabilir.

Konteyner Demuraji

Konteyner tagimaciliginda, alicinin malla-
r1 reddetmesi ve bu mallarin agik artirma
beklerken veya imha edilene kadar depo-
lanmas: gerektigi limanlarda konteyner-
lerin sikigip kalmasi, tagryicinin mevcut
konteyner sayisinda azalma yasamasina
yol agabilir. Tastyic1 tarafindan kiralanan
konteynerler s6z konusu oldugunda, kira
kaybi ve konteynerlerin elden ¢ikarilmasi
stirecinde uygun depolama yerleri bulma
zorluklari ortaya ¢ikabilir.

Ornegin, Isve¢’in en bilyiik konteyner hat-
larindan birinde, tastyici i¢in ek maliyet-
lerin baglamasindan 6nce “icretsiz siire”
5 is giintidiir. Konteynerin sahibi nadiren
yukiin sahibi oldugundan, teslimatin
gecikmesi veya mallarin bosaltma lima-
ninda elden ¢ikarilmast durumunda artan
maliyetler olusur. Tas1yici, limanla s6z-
lesme yapan taraf oldugundan, bosaltma
limaninda mallarla ilgili ek maliyetlerden
de sorumludur. Bu durum, hasarl mallar
veya konteynerler bosaltma limaninda
teslim edildiginde de gegerlidir.

Konteyner demuraji, konteynerlerin liman
sahasinda beklemesi sirasinda olugan mas-
raflari ifade eder ve bu masraflar, konteyner-
lerin limanda uzun siire beklemesi duru-
munda hizla artabilir. Demuraj masraflari,
tagtyicinin karsilamak zorunda oldugu ek
maliyetler olarak ortaya ¢ikar ve bu durum,
tagtyiciy1 finansal olarak zorlayabilir.

Emsal Mahkeme* kararina gore, Tiirk
Ticaret Kanunuwnun 1207(1) maddesi
geregince, gonderilen esyanin teslimini
isteme hakkini kullanmayan tasitan, nav-
lun sézlesmesi geregince navlun ve diger
alacaklar1 tasiyana 6demekle yiikiimlidiir.
Somut olayda, konteynerlerin davaciya
iade edilmedigi ve davalinin talimati gere-
¢i gonderilene de teslim edilmedigi sabit
oldugundan, zamaninda iade edilmeyen
konteynerler nedeniyle kararlastirilan
gecikme bedelinin daval: tarafindan
O6denmesi gerekmektedir. Davaci sirketin,
tagtyanin acentesi sifatiyla davay1 agtigy,
navlun sézlesmesinin taraflarinin tagtyan
ve tagitan oldugu, tasiyanin navlun ve
teferruati kapsaminda olan konteyner
bekleme ticretini talep hakk: bulundugu,
konismento tizerinde davalinin tasitan
sifatina sahip oldugu ve davact ile kurulan
navlun sozlesmesinde tasitan sifatinin
davaliya ait oldugu anlagilmaktadir.

Sonug

Gonderilenin esyanin teslimini talep
etmekten kaginmasi, uluslararasi tagima
hukukunda karmagik hukuki meseleleri
beraberinde getirir. Taraflarin hak ve
yuktamliliiklerinin net bir sekilde belir-
lenmesi, uyusmazliklarin adil ve etkin bir
sekilde ¢oziilmesi agisindan kritik 6neme
sahiptir. Bu baglamda, hukuki diizenle-
meler ve uygulamalar, tagiyicinin hakla-
rin1 koruma altina alirken, génderilenin
de sorumluluklarini yerine getirmesini
saglamalidir. Tagima siirecinde olusabile-
cek olumsuz durumlara kars: tastyicinin
korunmasy, ticari faaliyetlerin stirekliligi
ve giivenligi i¢in esastir. Gelecekteki
hukuki diizenlemelerin ve uygulamalarin,
bu tiir sorunlarin ¢6ziimiinde daha fazla
rehberlik saglayacagi umut edilmektedir.
Ayrica, uluslararasi tasima hukukunda
kargilagilan bu tiir karmagik meselelerin
¢oziimiine yonelik olarak, tagiyicilarin,
gondericilerin ve gonderilenlerin ortak
¢ikarlarini gozeten ve adil bir denge
saglayan diizenlemeler gelistirilmelidir. Bu
sayede, ticaretin kesintisiz ve giivenli bir
sekilde devami saglanabilir. B

1- Li Wei-jun, “On Legal Issues on the Hindering of Delivery under Carriage of Goods by Sea”

2- Carver’s Carriage by Sea, paral562, p.1101.
3- Jenny Olsson, Deniz Yoluyla Esya Tasima Kanunu Kapsaminda Teslim Edilmemis Mallar

4- Bolge Adliye Mahkemesi Karari - Istanbul BAM, 12. HD., E. 2018/393 K. 2018/680 T. 7.6.2018
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“Ulkemiz Deniz Ticaret Filosu ile Diinyada 12’nci Sirada”

Ulastirma ve Altyapr Bakan1 Abdulkadir
Uraloglu, Tiirkiye’nin, 1000 grostondan
biiyiik 2 binden fazla gemisiyle 48,9 mil-
yon dedveyt tona ulasan deniz ticaret
filosu ile diinyada 12’nci sirada oldugu-
nu soyledi.

Bakan Uraloglu, Tiirkiye'nin, diinyanin en
onemli bogazlari arasinda bulunan Istan-
bul ve Canakkale Bogazlarinin kontro-
liinii elinde tutan iilke olarak Akdeniz ve
Karadeniz Havzasrndaki tilkelerin deniz
ulasimi ve uluslararast ticaret faaliyetleri
acisindan anahtar konumda olduguna
isaret eden Uraloglu, “Bu nedenle yaklasik
8 bin 333 kilometre kiy1 seridi uzunlu-
guyla kara sinirlarinin 3 kati kadar deniz
sinirlarina sahip dogal bir yarimada olan
iilkemizi, bu zengin potansiyelini en iyi
sekilde degerlendirerek diinya denizcili-
ginde daha st siralara ¢ikarmak en bityiik
hedefimizdir” diye konustu.

Tiirkiye'nin denizcilikte 6nctli bir iilke ol-
dugunu dile getiren Uraloglu, Bakanligin
hayata gecirdigi denetim ve uygulamalarla
Paris Mouda 2008 yilinda beyaz listeye
gecildigini ve Tiirk bayraginin diinyanin
en prestijli bayraklari arasinda yer aldigini
ifade etti.

Denizler 7/24 izleniyor

Tirkiye'nin, 1000 grostondan bityitk

2 binden fazla gemisiyle 48,9 milyon
detveyt tona ulagan deniz ticaret filosu ile
diinyada 12’nci sirada yer aldigina dikkati
geken Uraloglu, syle devam etti:
“Tekirdag, Ambarli, Kocaeli ve Mersinde
bulunan konteyner limanlar1 diinyada

ilk 100 liman arasindadur. 2023 yilinda
217 limanimizda elleglenen yiik miktar:
521 milyon ton, elleglenen konteyner
miktari ise 12 milyon 566 bin TEU olarak
gerceklesmistir. 2024 yilinda ise rekor
biiylime rakamlarina ulasarak 2023
yilindaki bu miktarlar: geride birakacagi-
miz1 diisiiniiyoruz. Clinkii daha bu yilin
ilk yarisinda limanlarda elleglenen yiik
miktar1 bir 6nceki yilin ayn1 dénemine
gore ylizde 3,2 artarak 269 milyon 182 bin
694 tona, elleclenen konteyner miktari ise
bir 6nceki yilin ayn1 ddnemine gore yiizde
11,2 artarak 6 milyon 781 bin 483 TEU’ya
yukseldi. Yeni rekorlar ufakta goriiniiyor.”
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Denizlerin giivenligi ve ¢evrenin korun-

masi1 adina atilan her adimin gelecek
nesillere daha giivenli bir diinya birak-
mada etkin rol oynayacagini vurgulayan
Uraloglu, Ulagtirma ve Altyap: Bakanligi-
na ait sistemlerle seyir, can, mal ve ¢evre
emniyetini artirmak icin denizlerin 7/24
izlendigini séyledi.

Arama ve Kurtarma Koordinasyon
Merkezinin 6nemli bir gorevler iistelen-
digini dile getiren Bakan Uraloglu, sunlar1
ifade etti:

“Denizlerimizi COSPAS-SARSAT uydu
yardimli arama kurtarma sistemi ve gelis-
mis haberlesme sistemleriyle dinliyoruz.
Otomatik tanimlama sistemlerimizle
goriiyoruz. Gemi trafik hizmetleri mer-
kezlerimizle yonetiyoruz. Arama kurtar-
ma merkezimizle de diinya denizlerinde
acil durumdaki gemilerimizin veya gemi
insanlarimizin problem yasamalari halin-
de gerekli miidahaleyle arama kurtarma
sahamizdaki tiim deniz unsurlarinin acil
durum koordinasyonunu sagliyoruz.
Ayrica ana arama ve kurtarma koordi-
nasyon merkezimiz sadece Tiirk arama
kurtarma bolgesi i¢inde degil diinyanin
her noktasinda tilkemiz ve diinya deniz-
ciligine hizmet vermektedir. Komsu ve
diger tilkelerin kurtarma merkezlerinin
de anlik irtibat kurabildigi tilkemizdeki
tek merkezdir. 2023 yilinda merkezimize
gelen ihbarlarla da 339 olayda 806 kisiyi
kurtarmis olmanin gurur ve mutlulugunu
da yastyoruz. Bundan dolayi sizlere tesek-
kiir ediyorum.”

Mavi Vatan olarak adlandirilan deniz-

lerde seyir emniyetini, can, mal ve ¢cevre
givenligini artirmaya yonelik yatirimlarin
hizla devam ettigini soyleyen Uraloglu,
Ulusal Deniz Emniyeti Baskanlig1 gibi ku-
rumlarla deniz ve kiyilarin korunmasini
ulusal bir 6ncelik haline getirerek, gelecek
nesillere tertemiz ve giivenli denizler

birakacaklarini vurgulad.

Uraloglu, gemilerin seyir emniyetini
artirmak iizere ilerleyen yillarda Otomatik
Tanimlama Sistemi’nin gelistirilmis bir
alternatifi olacak veri aligveris sisteminin
yerli ve milli imkanlarla gelistirilmesine
yonelik AR-GE ¢aligmalarina da baslaya-
caklarini ifade etti.

KKTCde kurulacak Dogu Akdeniz Gemi
Trafik Hizmetleri Sistemi Projesi’ni de
baslattiklarini belirten Uraloglu, sunlari
kaydetti:

“Projemizi 2026 yilinda tamamlamay1
planliyoruz. Projenin tamamlanmasi-

nin ardindan hem tilkemizin hem de
KKTCnin Mavi Vatandaki hakimiyetini
6nemli olglide artiracagiz. Denizlerde
mesafe kateden tankerler kadar fabrikalar,
limanlar, tersaneler de deniz kirliligi i¢in
biiyiik riskler tasimaktadir. Deniz kirlili-
gin onlenmesi, olugsmasindan sonra ivedi-
likle miidahalesi ve asgari zararla bertaraf
edilmesi hem gevresel hem de ekonomik
agidan biiytik 6nem arz etmektedir. Ulusal
Deniz Emniyeti Bagkanligr'miz biinyesin-
de bulunan diinyanin sayily, tilkemizin tek
simiilator merkeziyle iilkemizde yasanabi-
lecek kirliligi ve deniz kazalar1 olaylarryla
etkin miidahaledeki en 6nemli merkezi-
mizdir” A¢iklamalarinda bulundu.
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Mevcut Gemilerin Feul EU Duzenlemesine

Uygun Yakit Secimi

Fuel EU yonergesi 6zellikle yogun AB seferi diizenleyen 5000 GT ve Uzeri gemileri ciddi sekilde
etkilemeye baglayacak. Her ne kadar AB ye az sefer dlzenleyen firmalar 2025-2030 vyillar arasinda
bu duzenlemeden nispeten az etkilenseler de IMO nun tahminen 2027-2028 yillarinda
yUrarlige koyacagi diizenlemeler sirketleri global dlzeyde etkileyecektir.

Mevcut sirketler isletmekte olduklar:
gemilerde yapisal bir diizenleme 6ngor-
miiyorlar ise yapabilecekleri sinirlidir.
Onlerinde iki alternatif bulunmaktadir:

« Eger AB ye az sefer diizenliyorlar-
sa yakit cezasin1 6demeye razi olmak.
Odedikleri cezalar1 navlun iicretlerine

yansitmak,

« RED II sertifikali biodizel ya da
HVO kullanmak.

Ancak biodizel kullanim1 konusunda
isletme agisindan sorunlar bulunmakta-
dir. Biodizel kullanimi durumunda karsi-

lagilacak riskler asagida siralanmustir:

* %50 yiiklerde egzoz sicakliklarinin
nispeten yiikseldigi, egzoz sicakliklariyla
birlikte yanma basinglarinin da izlen-
mesi gerektigi ifade edilmigtir. Bunun
ana sebebi biyodizel distilasyon sicakli-
ginin diger yakitlara gore yiiksek olmast
nedeniyle, yanma esnasinda buharlagan
biyodizel kesrinin daha diisitk kalmasi
ve tam yanmamis yakit buharinin egzoz

periyoduna kaymasidur,

« Oksidasyon kararliliginin diisiik
olmasina bagl sla¢ ve wax olusumunun
pompa ve enjektorlerde ciddi tutma ve
aginma sorunlar1 meydana getirmesi
(TSA bzelligi kotii),

« Biyodizel kullanimi1 durumunda
O-ring ve NBR sizdirmazliklarda (yakat
filtreleri de dahil olmak tizere) kirilgan
hale gelmesi nedeniyle yakit sizintisina

neden olabilecegi belirtilmektedir. Bu
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nedenle yakit sistemindeki sizdirmazlik
elemanlar1 ve o-ringlerin FAME e uygun
olacak sekilde degistirilmesi gerektigi
ifade edilmektedir,

« Yakitin 151l degerinin yiiksek olmasi
nedeniyle CII harf degerlendirmesinde
olumlu bir katk: saglamamasi,

« Su bulunan ortamda hizli bozu-

num,

« Fosil yakitlardan daha pahali olma-

s1 ve tedarik sorunu.

AB ye yogun sefer yapan denizcilik
firmalar, her seye ragmen yakit cezasinin
yiiksekliginden dolay1 gecis yakit: olarak
RED II sertifikali Biyodizel kullanabi-

lirler. Burada dikkat edilmesi gereken

onemli noktalar ve alinmasi gereken

6nlem su sekilde siralanabilir:

« Biodizel igin ayr1 bir tankin ko-
nulmasi ve diger yakitlarla karistirilma-
mas1. Yakit karisimi gemide degil, yakt
tireticileri tarafindan saglanmaktadir.
Yakit igerisindeki biyodizel ytizdesi B30,
B60, B100 olarak ifade edilmektedir. B30
demek yakit igerisinde %30 biyodizel var

anlamina gelir.

« Isletme agisindan olusabilecek risk-
leri azaltmak igin bir biyoyakit prosediirii
ve risk analizi hazirlamak. Burada biyo-
dizel kullanim: durumunda yakit pompa

ve enjekorlerinin yedeklerinin hazir bu-



Sekil 1. Ortak havuzdaki gemilerden birisinde farkl dénemlerde kullanilacak Biyodizel yiizdesi (Sirketlere gére farkhlik gosterir).

B30-B60-B100 REDIT
KULLANIMI

Percentage of Total
HFO Consumption

Fuel Oil

Biodiesel
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lundurulmast, ariza halinde olusabilecek
navlun kayiplari, seferin diigmesi vs.

« AB ye yogun sefer yapan gemileri
ortak havuza almak, AB ye yogun sefer
yapan gemide biyodizel kullanmak. Sagla-
nacak 6diil ile havuza aldig: diger gemileri
cezadan kurtulmalarini saglamak. Burada
da olusacak ceza ile saglanacak kazancin

iyi analiz edilmesi gerekir.

RED II sertifikali yakat fiyatlar1 B30 i¢in
250-300$ daha yiiksek gortinmektedir.
B100 kullanim: durumunda VLSFO
fiyatinin 2 katina ¢ikmaktadir. Ancak
2025-2030 yillar: arasinda havuza alinacak
10 civarindaki bir gemi i¢in %30 Biyodizel
kullanimu yeterli olabilmektedir. Ancak,
sefer yogunluguna gore gerekli biyodizel
titketim miktarinin hesaplanmasi gereke-
cektir. Sekil 1 de 9 gemisi olan bir denizci-
lik firmasinda AB ye yogun sefer diizen-
leyen bir gemide 2025-2030,2030-2035 ve
2035-2040 yillar1 arasinda havuz igindeki
bir geminin diger gemilerin cezadan nasil

kurtardig gérillmektedir.

Burada dikkat edilmesi gereken nokta-
lardan birisi de kullanilacak biyodizel
(FAME-Fatty Acid Methyl Ester) igerisin-
deki %10 oksijenin ana makinenin %30
ve lizeri biyodizel kullanimi1 durumunda
MARPOL Ek VI 13 gereklerini saglayip
saglamadig1, yeni EIAPP Sertifikas: dii-

zenleme gereginin olusup olusmadiginin
acikliga kavugmasidir. Eger ana makine
%30 tizerinde biyodizel kullandiginda
NOx Teknik koduna gore yeniden sertifika
gerekirse sirketler agisindan sorun tegskil

edecegini de belirtmekte fayda var.

Yapisal donigtim (RETROFIT) diigtinme-
yen firmalar i¢in bir diger yakit alternatifi
ise HVO (Hydrotreated Vegetable Oils)
dur. HVO’ii Red 11 biodizelden ayiran en
onemli fark biyodizel eldesinde transes-
terifikasyon siirecinde (karbona bagl
metil grubunun OH ile yer degistirilerek
viskozitenin diigiiriilme islemi) metil
alkol kullanilirken HVO {iretiminde
hidrojen kullanilmasidir. HVO kullanimi
durumunda NOx emisyonunda azalma
oldugu icin MARPOL Ek VI 13 gerekleri
saglandigindan yeniden EIAPP Sertifikas:
diizenlemeye de gerek bulunmamaktadir.

« HVO red II Biyodizele gore daha
stabildir ve iceriginde oksijen bulunmadi-
§1 icin stabilite bozulma riski daha azdur.
Tanklarda depolama kaynakl stabilite
bozunumu ve yaslanma etkisi olmadigin-

dan daha stabildir.

« Setan saysi dizel yakita gore ¢ok
yiiksek oldugu icin ¢ok daha temiz bir
yanma olacaktir.

« Heniiz ISO 8217 residual ve distile

yakit standartlarinda tanimlanmamustir
ancak HVO yeni nesil karbon nétr dizel
yakit 6zelliklerine sahip oldugu i¢in 2050
hedefine uygundur. EN 15940:2016 parafi-
nik dizel yakat standartlarina uyumludur.

« Yogunluk diisitk oldugu i¢in yakitin
yaglayicilik 6zelligi MDO ve MGO e gore
daha diigiiktiir. Bu nedenle yaglayicilig:
artirict katki maddesiyle giiglendirilmesi
gerekir.

« EN 590 ve ASTM D 975 Dizel yakit
standartlar1 yiiksek oranda HVO ile karis-
tirilmasina imkan saglamaktadur.

« Yakut icerisinde aromatik bilegenler
olmadigindan agindirici partikiil kaynaklt
(Kiil igerigi < %0,001) pompa ve enjektor-
lerde agimnmanin daha az olacagi anlasil-
maktadir.

« HVO nun en 6nemli avantajlarin-
dan birisi akma noktasinin diisitk olmast
nedeniyle diisiik sicaklik sartlar: igcinde
elverislidir. Bu durum %100 HVO kullani-
mi durumunda liman kazanini devre dis1
birakmaya imkan saglayacak gibi goriin-
mektedir. {lerleyen asamada limanda ka-
zan kaynakli karbon emisyonunda azalma
s6z konusu olabilir.

« HVO net 1s1l degeri 44 mJ/kg oldu-
gundan gemide HVO kullanimi gemi CII
harf degerini daha az yakt tiiketilecegi
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Tablo-1 HVO &zellikleri

EM 580 FAME
HVO (summer GTL (from rape
grade) s oil])
| Density al 15 °C (kgim’} 775 .. 785 =835 770 785 = 885
Viscosity al 40 “C (mm°/s) 25..35 =35 3.2..45 =45
Cetane number =80.. 99 =53 =73.. 81 =51
Distillation range (*C) = 180 ... 320 = 180 ... 360 = 190 ... 330 = 350 ... 370
(Cous oot (1 = =5 o2 =5
Heating value, kwer (MAkg) =440 =427 =430 =375
Heating value, kower (MAT) =344 = 35.7 =34.0 =332
Total aromatics (wt-%) a = 30 o [1]
Polyaromatics (wi-%] ] =4 1] 0
Caygen conbent (wi-) [1] 0 o =11
Sufur content (magka) <10 =10 <10 <10
| Lubricity HFRR at 60 *C (um) < 460" < 460 < 460 < 460
Storage stability Good Good Good Very
challenging

T European definition including di- and tri+ -aromatics
S With lubricity additive

WIS HVOD
2.500 MT
[ HVO 2030-2035
Nt 4.750MT
*Toplam HFD dn yilzdes!

| Sooonr

Sekil-2 Ortak havuza alinmis bir geminin diger gemileri cezadan kurtarmasi icin tliketiimesi gereken

HVO oran ve miktari (sirket icin ¢zeldir).

Denit bndistri |

% No Fuel EU penaity
[ % BiCk smissions are lower than |
VLSFO
% Complience with MARPOL
Annex Y1 13
% There is no recertifiaction of
EIAPP Cartificate
% Mo resatting NO= Technical
File

| © High price l
< Aailability

i¢in olumlu etkileyecektir. HVO carbon
faktori 3,115 dir. HFO tin ise 3,114. HFO
ya gore %7 daha az HVO tiiketilecegi
i¢in CII derecesi iyilesme yoniinde etki
edecektir.

« Pek ¢ok motor firmas1t HVO’yu dizel
motorlarina uyumlu yakit olarak tanimla-
maktadir. Makinede hi¢bir modifikasyon

42

yapmadan HVO kullanilabildigi ifade edil-
mektedir (MTU, Baudouin, Deutz, MAN,
CAT Engines).

HVO yakitin en biiyiik eksileri ise fiyatinin
Red II biyodizele gore 2 kat daha yiiksek

olmasi ve tedarik sorununun bulunmasi-

dir. Ancak, ilerleyen stireglerde bu yakitin

tedariginin artacagini 6ngorityorum.

Ozetlemek gerekirse,

Bu yazida, mevcut gemilerin 2050 hedefine
giden yolda kullanabilecekleri alternatif
yakatlar tizerinde durulmustur. Dikkat
edilirse 2025 ve sonrasinda gemilerin

yakit maliyetleri artacaktir. Bu durum EU
ETS de oldugu gibi C/T sézlesmelerinde
oldugu gibi “kirleten 6der” prensibine
gore kiraciya yansitilmasi zordur. Bunun
yerine firmalarin ortak havuz sistemi ile
cezadan kurtulduklar yakit maliyetini tiim
gemilerin navlun iicretlerine yansitmak gibi
farkl: alternatifler aramasina yol aabilir.
Ancak,2035 sonrasi yakit cezalarindaki
oransal arti ok yiikselecegi i¢in yeni inga
gemilerde sirketlerin dogru yakit alternatif-
leriyle calisan ana makine ve jenerator segi-

mine 6zel 6nem gostermeleri gerekecektir.

Su agamada uluslararasi bityiik denizci-

lik sirketlerin fosil Metanol yakan ya da
fosil hidrojen gemi projelerinin devlet
destekleriyle gerceklestigine dikkat ¢ekek
istiyorum. Bir 6nceki yazimda da belirt-
tim. Fosil metanol, fosil hidrojen tiiketen
ana makine ve yakit hiicreleri kullanildig:
takdirde HFO ve MGO den daha fazla
yakit cezasi1 6denecegini belirtmek isterim.
Ana makine bir kez secildiginde daha
pahali ¢evreci yakitlar kullanmak zorunda
kalinabilir. Sirketler bu durumda pahali al-
ternatifleri kullanmak yerine ceza yemeyi
tercih edebilirler.

Oniimiizdeki yazida diizenli AB seferi
diizenleyen firmalar i¢in uygun yakat tiirii
ve makine secimi iizerinde duracagiz. I
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Alfa Laval
Denizcilik Bolu

Devir, Enerji Tasarrufu ile Geri Kazamim
ve Surdurulebilirlik Devri

Cevre kirliligi ve kiiresel 1sinma konula-
rinin artik can yakici hale gelmesi ve her-
kes tarafindan iyice hissedilir olmasi ile,
uzun zamandir Denizcilik Sektoriiniin
6nemli bir konusu olan “Stirdiirtilebilir-
lik” daha da 6nemli bir hale geldi. Avrupa
Birliginin bu konuya ayrica 6nem verme-
si, yasa ve diizenlemelerinde bu konuyu
on plana koymasiyla, “Stirdiiriilebilir
Denizcilik” artik bir tercih olmaktan ¢ikt
ve zorunluluk haline gelmeye basladi.
IMO getirdigi diizenlemeler, Avrupa Bir-
liginin ETS (Emission Trading System)ve
ayrica diinya ¢apinda gegerlilik kazan-
maya baglayan Sifir Karbon hedefleriyle,
diger sektorlerde oldugu gibi denizcilik
sektoriinde de bu konuya ciddi bir odak-
lanma s6z konusudur. Bir¢ok firma ve
kurulus, dogay1 nasil daha az kirleterek ve
hatta miimkiinse hig kirletmeden tiretim
yapilabilir, dogayla uyumlu teknolojiler
nelerdir, enerjiyi en verimli gekilde ve en
az kayipla nasil kullanabiliriz gibi konu-
larda arastirmalar yapmakta ve ¢oztimler
iiretmeye ¢aligmaktadir.

Alfa Laval kurulusundan itibaren ener-
jinin daha verimli kullanimy, tiretimde
dogaya zarar vermekten kaginan tiriinler
ve ¢oziimler {izerine odaklandigindan,
Danimarkadaki Test ve Egitim Merke-
zimizdek yapilan aragtirmalarla ve diger
iiretim tesislerindeki testlerle, ayrica bir
¢ok firma ve kurumla ortak gelistirilen
arastirmalarla, bu konuda olduk¢a 6nemli
yol katetmis durumdadir. Hatta bir¢cok
¢6ziim yonteminde uzun siireli dene-
yimleri bulumaktadir. Bu da Alfa Laval1
Stirdiirtilebilir Denizcilik'te bir adim 6ne
gecirmektedir.

Alfa Lavalin Siirdiirtilebilir Denizcilik
alaninda ki baglica iirtin gruplar1 ve
¢oziimleri su sekildedir:

o E-Power Pack: Gemide degerlendirile-

meyen atik 1s1 kaynaklarindan dogrudan
elektrik tiretilmesini saglayan bir sistem-
dir. Gemilerde yakit tiplerinin degisi-
miyle, 1s1 ihtiyacinin azalmasi ve boylece
atik 1s1y1 dogrudan elektrige ¢cevirmemizi
saglar.

« Micro Boiler: Ozellikle atik enerjinin
geri kazanilmasinin 6nemi arttigindan,
oncesinde diisiiniilmeyen atik 1s1 kay-
naklar1 6nemli hale geldi. Micro Boiler'in
teknolojisi ve kiigitk boyutlar: sayesinde,
jenerator ve kazanlarinin bacalarina
konup, egzoz gazindaki kullanilmayan
151, buhar yada kizgin yaga donustiirii-
lebilmektedir. Bu 1sida E-Power Pack ile

elektrige donustiirilebilir.

« Waste Heat Recovery Boiler: Ana
Makine bacasina yerlestirilerek, egzoz
gazindaki atik 1s1 kulanilarak, buhar veya
kizgin yag gibi 1s1 kagnag iiretmektedir.
Boylece seyir briilorlii kazan ile tiretilecek
1s1nin belli bir orani atik 1s1 kazaniyla
tiretilebilmektedir.

o Pure SOx Scrubber: Agir yakit kulla-
nilan ve boylece ¢ok daha disiik fiyatl
yakit kullanan gemilerde, siilfiir emisyo-
nu seviyesini istenilen limitlere indiren,
kiikiirt filitreleme sistemi. Kapali dongii,
acik dongii ve hibrit olmak tizere iig
modeli vardir. Yakin bir gelecekte karbon
yakalama 6zelligide (Carbon Capture)
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gelecektir. Ozellikle karbon depolama ve

yakalanan karbonlarin toplanabilmesine
yonelik sistemlerin gelistirilmesi beklen-
mektedir.

o Pure NOx: Emisyondaki nitrojen sevi-
yesinin, EGR (Exhaust Gas Recirculatin)
yontemiyle, belirlenen limitlere indiren
sistemdir. Temizleme i¢in kullanilan
separator tek absina ayri olarak ta temin
edilebilmektedir.

« Ocean Glide Air Lubrication Sistemi:
Gemi tabanin diiz béliimiine oniinde
nozullar bulunan, enine veya diyagonal
yerlestilen metal bantlardan hava iiflen-
mesiyle, tabanda hava kabarcig yastig
olusturularak gévdedeki siirtinmenin
azaltilmasi ve boylece daha az yakat tiiketi-
miyle hareketin saglanabilmesi mantigina
dayali bir ¢6ztimdiir. Gemi tipi ve ¢aliyma
sekline gore degisebilen, %12’ye varan
yakit tasarrufu saglanabilmektedir. Bu
sistemde en kilit nokta, tabanda olustu-
rulacak kabarcik yataginin olabildigince
genis bir alanda olusturalabilmesi, bunun
dagilmadan idame ettirilebilmesi ve bunu
saglamak icin de kabarcik tabakasinin
istenilen miktarda ve hizda, kontrollii bir
sekilde, gerekirse degistirerek tretilebil-
mesidir.

« Storm Geo: Storm Geo gemilerde
kullanilan yazilimlar {izeten bir yazilim ve
IT firmasidir. Bu yazilim ile seyir rotanizi
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en az yakitla en uzun sefer yapabilecek
sekilde beliryebilir, EU ETS sistemine
dahilseniz, ETS sisteminde olusacak
6deme miktarlarini hesaplayabilir, ayrica
gemideki ekipmanlarin performanslarin
takip edebilirsiniz.

« Fresh Water Generator: Makinanin
sogutulmasindan elde edilen atik 1s1 ile
damitma sistemi kullanilarak deniz suyun-
dan tatli su tireten ekipmandir. Béylece
hem gemide tatli su tiretilerek, disaridan
kalitesi tam bilinmeyen tatli su temini
zorunda kalinmadan, hem de sogutma
sistemi sistemi tistiindeki yiik azaltilarak
islem gerceklesir.

o Atik Is Geri Kazanimu: Is1 esanjor-

leri kullanilarak, merkezi 1sitma siste-

mi olugturulmasiyla veya tekil olarak,
gemide kullanilamayan 1s1 kaynaklarinin,
gemideki 1s1tma/sogutma islemlerinde
kullanilmasidir. Béylece hem sogutma
ihtiyaclarinin karsilanmasi hem de ciddi
olgiide 1s1tma ihtiyaglarinin karsilanmasi
saglanabilmektedir.

« Biyodizel, Metanol, Amonyak gibi

yeni nesil yakitlar: Karbon ayak izinde
kademeli indirim ihtiyaci ve sifir karbon
hedeflerine ulasabilmek a¢isindan, alter-
natif yakat tiirleri kullanilmaya baslanmis-
tir. Alfa Laval her bir yakat tiirii igin ¢esitli
triinler gelistirmistir;

Biyodizel: Mevcut iiretim yelpazesi bazi

drtinlerde yapilacak modifikasyonlarla
kullanilabilecek durumdadir.

Metanol: Metanolun ana makinede kulla-
nabilir hale gelmesi i¢in Yakit Hazirlama
Sistemi (Fuel Supply Module) ve metanol
yakit1 ile kullanilabilen kazan iiretim
yelpazesinde bulunmaktadir.

Amonyak: Amonyagin ana makinede kul-
lanabilir hale gelmesi i¢in Yakit Hazirlama
Sistemi (Fuel Supply Module) ve amonyak
yakati ile kullanilabilen kazan, tiretim
yelpazesinde bulunmaktadir.

« Ocean Bird: Geminin sevk i¢in ihtiyaci
olan giicii 6nemli 6l¢iide otomatik yelken
mekanizmalari ile riizgardan saglamasi
yonetimidir. Alfa Laval ¢oziimiinde yelken
sert yelken tipindendir. Yelkenler ugak
kanatlarindan esinlenilmistir.

« PureBallast Ballast Aritma: Balast sulari-
nin bir ekosistemden digerine tasinmasiyla
olusabilecek ekosistem risklerini, mikro
organizmalarin ultra-viyole 1gmlariyla yok
edilmesiyle ortadan kaldiran sistemdir.

Yukarida belirtilen tiim yontemler, Alfa
Laval'n dogrudan karbon ayakizinin
azaltilmasi, CII, EEXI gibi katsayilarin
diizeltilmesi ve dogaya verilecek zararlarin
en aza indirilmesine yonelik ¢6ztimleridir.
Temelde tiriin yelpazesindeki diger tiriin-
lerde, buna paralel amaglar i¢in kullanil-
maktadir. B
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HALUK COBAN
Gemi Insaa ve Der

Denizcilik Sektoriinde Yeni Insa ve Bakim Onanm
Siireclerinde Kullanilan Sertifikalar

Denizcilik sektdriinde yeni insa ve
onarim siire¢lerinde, klas kuruluglarinin
gemide kullanilacak ekipmanlara yonelik
talepleri olan belgelendirilecek iiriin
listeleri sertifikasyon talepleri, insanin
baglangicinda tersanelere ve gemi yapim-
cilarina iletilir. Bu listeler, klas kurulugu-
nun benzer bir projedeki deneyimlerin-
den tiiretilmistir veya ¢ok az da rastlansa
tamamen klaslama s6zlesmesi yapilmakta
olan gemiye uyumlulastirilmistir.

Belgelendirilecek iiriin listeleri, stirecin en
basinda tersane ve armatorler tarafindan
dikkatlice incelenmeli ve satin alinacak
iirtin secimlerinde klaslama kurulusu
tarafindan alt1 gizilen belgelendirme kri-
terleri ilgili boliimlere dogru bir sekilde
aktarilmalidir.

Hatal1 tiriin tedarigi ve belgelendirme
stireglerinin yanlis degerlendirilmesi,
proje zaman akigini ve gemi insa kalitesini
olumsuz etkiledigi gibi tiim siireglerde

is tekrarina ve maddi kayiplara neden
olmaktadir.

Klas kuruluslari tarafindan yayinlanan
Tip onay, MED gibi...

Daha sonraki boliimlerde detaylarina
egilecegimiz konularin ana baglhik ve
tanimlarin: belirlemek gerekirse Belgelen-
dirilecek iiriin listelerinde gegen isimle-
riyle sertifikasyon tipleri nelerdir kisaca
deginelim.

Tip Onay Sertifikas1

Denizcilik sektoriinde kullanilan iirtinle-
rin, bir kalite yonetim sistemine haiz bir
tiretici tarafindan tretilen tirtinlerin klas
kuruluslar1 veya sertifikasyonu yapan 3.
taraf kuruluglarca belirlenen standartlar
(klas kurulusu kurallari, ulusal veya ulus-
lararasi standartlar veya Bayrak devleti
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diizenlemeleri gibi) karsiladigini gésteren
bir sertifikadir.

Bir tirtintin Tip Onay Sertifikasina sahip
olmasi o iiriintin belirlenen niteliklerde
ve sabit bir kalite ile iretilecegi manasina
gelir.

Uriiniin tipine gére iiretim planlar kural
ve standartlar kapsaminda degerlendirilir
ve onaylanir, yalnizca seri tiretimdeki bir
veya lriin tipine gore bir grup triiniin
alinip kural ve standartlarin gerektirdigi
testleri gergeklestirir ve dogrulanir. Tabi
bunun yaninda klas kuruluglarinca firma-
larin da ayni kalitede bir tiretim kabiliye-
tinde olmalar1 beklenir.

Bu belge belirli bir adet veya seri numa-
rasina degil direkt olarak bir iiriin tipine
icin yayinlanir. Uriiniin risk sinifi ve klas
kurallarina istinaden birbirini taniyan ku-
ruluglarca bu sertifikalar kabul edilebilir.

Belgelendirilecek tiriin listelerinde gectigi
haliyle tirtiniin risk sinifi ve klas kurulusu
kurallarina gore Tip Onay Belgesinin ya-
ninda iriin sertifikasi da talep edilebilir.

Uriin Sertifikas

Denizcilik sektoriinde kullanilan tirtiniin
veya {riinlerin, bir tiretici tarafindan klas
kuruluslar1 veya sertifikasyonu yapan 3.
taraf kuruluslarca belirlenen standartlar:
(klas kurulusu kurallari, ulusal veya ulus-
lararas: standartlar veya Bayrak devleti
diizenlemeleri gibi) karsiladigini gosteren
sertifikadir.

Uriiniin tipine gére iiretim projeleri ve
hesaplari ilgili kural ve standartlar kapsa-
minda degerlendirilir ve onaylanir ardin-
dan imalat siirecine gore sertifikasyonu
yapilacak iirtiniin ham madde siirecinden
baslanilarak standartlarin gerektirdigi

testleri gergeklestirir ve sonuglarin uygun
bulunmasi halinde triin sertifikas: yalniz-
ca test edilen sayida iiriin igin yayinlanir.

Test Sertifikasi

Denizcilik sektoriinde kullanilan iiriiniin
veya {irtinlerin, bir tiretici tarafindan klas
kuruluslar1 veya sertifikasyonu yapan 3.
taraf kuruluslarca belirlenen standartlari
(klas kurulusu kurallari, ulusal veya ulus-
lararasi standartlar veya Bayrak devleti
diizenlemeleri gibi) karsiladigini gosteren
sertifikadir.

Uriiniin tipine ve imalat siirecine gore
sertifikasyonu yapilacak trtiniin kural ve
standartlarin gerektirdigi testler gergek-
lestirilir ve dogrulanir. Sertifikada tiriine
has bilgiler ve test sonuglar1 aksettirilir.

MED (Marine Equipment Directive)
Sertifikas1

MED sertifikasi, MED sertifikasyonu,
Avrupa Birligi (AB) tarafindan zorunlu
kilinan ve denizcilik sektériinde kullani-
lan ekipmanlarin AB pazarinda satila-
bilmesi i¢in gerekli olan bir giivenlik ve
kalite standardidir. Bu sertifika, ekip-
manin MED’ de belirtilen temel gerek-
liliklere uygun oldugunu ve denizcilik
uygulamalarinda kullanima uygunlugunu
sagladigini gosterir. MED sertifikasi, AB
sularinda seyreden gemilerde kullanilan
can kurtarma cihazlari, yangindan korun-
ma ekipmanlar1 ve navigasyon sistemleri
gibi Direktif Eklerinde listelenen {iriin-
ler yayinlanabilir. MED sertifikasyonu,
tireticilerin tiriinlerini test ettirip onay
almasi gereken bagimsiz onay kuruluslari
tarafindan verilir ve bu sertifika, tiriinle-
rin hem AB i¢indeki hem de AB disindaki
denizcilik pazarinda kabul gérmesini sag-
lar. MED sertifikas: tiriinler etiketlerinde
diimen igareti simgesi tagir. ]
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Mavi Vatan'in Yerli ve Milli Romorkorleri ile Pilot Botlar1 Icin imzalar Atild:

T.C. Ulastirma ve Altyapi Bakanlig1 Kiy1
Emniyeti Genel Miidiirliigii i¢cin insa
edilecek iki adet Robert Allan Design
RAstar 2800 serisi 80 ton ¢ekme giiciine
sahip acil miidahale romorkérii ve alt1
adet Camarc Design PB1580 Pilot Bot
projelerinin imza toreni UZMAR Tersa-

nesinde gerceklestirildi.

T.C. Ulastirma ve Altyap1 Bakanlig1 Ky
Emniyeti Genel Miidiirliigii Yonetim Ku-
rulu Bagkani ve Genel Miidiirii Sn. Mus-
tafa Bankaoglu ve Uzmar Yonetim Kurulu
Bagkani Sn. A. Noyan Altug tarafindan
imzalanan inga sozlesmesinin ardindan
projelerin insa siirecinin ivedilikle bagla-
yacagi belirtildi.

Ulkemiz sinirlart igerisinde vermis oldugu
gemi trafik hizmetleri, kurtarma/yardim
hizmetleri, seyir yardimcilar1 hizmetleri,
deniz haberlesme hizmetleri, kilavuzluk ve
romorkaj hizmetleri ile denizlerimizde seyir
emniyetini arttiran ve deniz gevresi deniz
trafiginin olasi kotii etkilerinden korunmast
saglayan Kiy1 Emniyeti Genel Mudiirligii
i¢in insa edilecek olan rémorkér ve pilot
botlar i¢in 2024’tin Nisan ayinda yapilan
ihale, Uzmar Tersanesi nin olmustu.

i

M

Uzmar Tersanesi, Kiyr Emniyeti Genel

Midirligine pandemi siirecinin baginda
kontratin1 imzaladig: iki adet RAstar
3200W serisi romorkérii 2021 yilinda,
hi¢bir gecikme olmadan 10 ay gibi rekor

bir siirede tamamlayarak teslim etmisti.

Kiy1 Emniyeti Genel Miidiirliigli Yonetim
Kurulu Bagkani ve Genel Miidiirii Mustafa
Bankaoglu yaptig1 konugsmada Uzmar Ter-
sanesi ile 2020 yilinda baslayan is birlik-
lerinin bu yeni projelerle devam etmesin-
den memnun oldugunu, yeni rémorkorler
ve pilot botlarinin Tiirk Bogazlarinin seyir
emniyetine katkida bulunacagini ve Kiy

Emniyeti Genel Midiirliigii filosunun

=

ontmiizdeki yillarda da bitytimeye devam
edecegini ifade etti.

Uzmar Yonetim Kurulu Bagkani A. Noyan
Altug yaptig1 konusmada Ulastirma ve
Altyap1 Bakanlhigrnin en degerli ku-
rumlarindan olan Kiy1 Emniyeti Genel
Midirliigi icin boylesine 6nemli bir
projeyi gerceklestirebilmis olmaktan
gurur duyduklarini, bu projenin kendileri
iin bir prestij projesi oldugunu belirtti.
Uzmar’n iki kardes romorkérlerin ve alti
adet pilot botlarin tesliminden sonra da
Omiir boyu destek hizmetleri kapsaminda
Kiy1 Emniyeti Genel Midiirliigirniin her
zaman yaninda olacaklarini s6yledi.

DP World ve Evyap Grubu’ndan Giig Birligi

Kiiresel lojistik devlerinden DP World,
Tiirkiye’nin 6nde gelen sanayi grup-
larindan Evyap Grubu ile stratejik bir
birlesmeyi tamamlayarak, Marmara
Denizi’nde iki 6nemli limanin giiglerini
birlestirdi.

Tiirkiye Rekabet Kurumu'nun onayini
gegen hafta alan bu birlesme, Tiirkiye'nin
uluslararasi ticaretine yeni bir soluk
kazandirmayi hedefliyor. DP World,
Evyapport’ta %58 hisse alirken, Evyap
Grubu ise DP World Yarimcada %42 hisse
sahibi oldu. Iki liman, DP World Evyap
ad1 altinda tek bir marka ve yonetim altin-

da faaliyet gosterecek.

DP World Yarimca, yillik 1,15 milyon
TEU kapasitesiyle dort gemiye ayni
anda hizmet verebilme yetenegine sahip.
Teknolojik altyapisiyla dikkat ceken

liman, saatte 120 hareket yapabilen iistiin
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DP WORLD EVYAP

ekipmanlar ve sekiz uzaktan kumandali
STS ving ile donatilmis durumda. Ayrica,
karayolu ve rayli sisteme olan yakinlhigiyla
da lojistik avantaj sagliyor.

2003 yilinda siv1 terminali olarak faali-
yetlerine baslamis olan Evyapport, 2005
yilinda konteyner terminali ekleyerek
biiyiidi. Bugiin, 3.800 feet’lik rihtimu
ve 60 feet'lik su derinligiyle siiper post

panamax gemilerini ellecleyebilen liman,
yillik 855.000 TEU konteyner kapasitesine
sahip. Ayrica, 1.120.000 ton siv1 kargo ve
500.000 ton genel kargo ellegleme kapasi-
tesiyle dikkat ¢ekiyor.

Bu birlesme, her iki terminalin toplam ya-
nasma kapasitesini 6.850 feete ¢ikaracak
ve yillik iki milyon TEU’yu asan bir kon-
teyner ellecleme kapasitesine ulagilacak.
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PwC Tiirkiye ‘Mavi Ekonomi’ alaninda Tiirkiye’nin sahip oldugu potansiyele

dikkat cekiyor

PwC Tiirkiye’nin hazirladig1 yeni rapor,
Tiirkiye’nin kiy1 bolgelerindeki ekono-
mik potansiyelini ortaya ¢ikarirken bu
alandaki siirdiiriilebilir biiyiimeye dair
oneriler de sunuyor.

PwC Tiirkiye, “Stirdiirtilebilirlige Mavi
Ekonomi ile Acilan Yelken: Tiirkiyenin
Potansiyelini A¢iga Cikarmak” baghkl
raporunu yayinladi. Rapor, mavi ekonomi
olarak tanimlanan sektorlere iligkin (siir-
diiriilebilir balik¢ilik uygulamalarindan
deniz stii yenilenebilir enerjiye, liman
faaliyetlerinden kiy1 turizmine) kapsamli
bir¢ok baslig1 igeriyor.

Tirkiyede mavi ekonomi, 8592 kilomet-
relik kiy1 seridindeki 28 sehir ve pek ¢cok
iilkenin tizerindeki 47 milyon niifusla,
demografik yapz, jeopolitik konum ve
lojistik altyapisiyla 6nemli bir potansiyele
sahip. Toplam GSYIH’nin %67’sini olus-
turan bu 28 sehirde 11 milyonun iizerinde
calisan yer alirken, bunlarin %8’i mavi
ekonomiyle dogrudan baglantili sektorler-
de caligtyor.

PwC Tiirkiye'nin raporuna gore
Tirkiye'nin 2053 Siirdiiriilebilir Mavi
Ekonomi Eylem Plani 6nemli bir eksikligi
gidermeyi amagliyor. Gerekli altyapinin
olusturulmast, yol haritasinin hazirlan-
mast ve kiy1 alanlarinda faaliyet goste-
ren sektorler ve kurumlar arasindaki is
birligini artirmay1 amaglayan plan, ayrica
Deniz Koruma Alanlarrnin ilan edilme-
siyle 6zellikle gevresel tehditlere duyarli
kiy1 bolgelerindeki biyolojik cesitliligi
korumay1 da hedefliyor. Tiirkiye, mavi
ekonomi alanindaki kayda deger potansi-
yeliyle 6nde gelen ¢alisma ve is birliklerin-
de 6ne ¢ikan iilkeler arasinda yer aliyor.
Diinya Bankasi tarafindan desteklenen
“Karadeniz’in Mavilestirilmesi Projesi
(BBSEA) kapsaminda PwC Tiirkiye tara-
findan yiritilen “Kirliligi Azaltmak i¢in
Mavi Ekonomi Istihdam Programi” gibi
calismalar bu is birligini gosteren uygula-
malar arasinda bulunuyor.

PwC Tiirkiye Ulke Kidemli Ortagi Cenk
Ulu aragtirma ile ilgili degerlendirmesin-
de, “Okyanus ve deniz tabanli ekonomik
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faaliyetlere biitiinciil ve siirdiiriilebilir bir

yaklagim olarak tanimlanan “Mavi Eko-
nomi’, Tiirkiye gibi genis kiy1 seritlerine
sahip tilkeler i¢in kritik bir 6nem tasiyor.
Ulkemiz, sahip oldugu cografi yap1 ve is
glicii sayesinde mavi ekonomide diinyanin
onde gelen tilkelerinden biri olma potan-
siyeli tagtyor. Hazirladigimiz bu raporla bu
alandaki potansiyelden maksimum fayda-
nin alinmasina katki saglamayi hedefliyo-
ruz. 2053 Siirdiiriilebilir Mavi Ekonomi
Eylem Planr’ ve ‘Sifir Atik Yonetim Sistemi
Uygulama Rehber, Tiirkiyenin mavi
ekonomiyi gelistirme yolculugundaki cid-
diyetini ortaya koyuyor. Devreye alinacak
politikalar ve projeler ile tilkemiz siirdii-
riilebilir kalkinma yolunda sahip oldugu
yiiksek potansiyele ulagabilir”

Tiirkiye’nin hangi bolgeleri ne kadar
mavi?

Rapor kapsaminda degerlendirilen sek-
torlerdeki bolgesel dagilima bakildiginda
Marmara kiyilarinda liman faaliyetleri

ile gemi ingas1 bakim ve onarimi 6ne
¢ikiyor. Ege kiyilarinda da etkisi goriilen
liman faaliyetleri ile gemi insasinin yanina
Marmaradan farkl olarak canli deniz kay-

ﬂ‘—ﬁ(_r

naklart ile kiy1 turizmi yerlesiyor. Akdeniz
bélgesinin dogusunda Mersin - Iskende-
rundaki liman etkisi dikkat ¢ekerken, ba-
tida kiy1 turizmi ve deniz tagimaciligi 6ne
cikiyor. Karadeniz ise ¢ok sayida limani
ve tersanesinin yanina Dogu Karadenizde
canli deniz kaynaklariyla farklilasiyor.

Katma degeri yiiksek bir alan: Mavi
finans

Raporda 6ne ¢ikan bagliklardan birini

de “mavi finans” olusturuyor. Denizler

ve kiy1 bolgeleriyle ilgili stirdiiriilebilir
ekonomik faaliyetleri desteklemek tizere
Ozel olarak tasarlanmig finansal mekaniz-
malary, araglari ve yatirimlari ifade eden
mavi finansi temel alan inisiyatifler, deniz
koruma projeleri, stirdiiriilebilir balik¢ilik,
yenilenebilir enerji projeleri, kiy1 altyapisi
gelistirme ve deniz kirliligiyle miicadele
gibi alanlara finansman sagliyor.

Tiirkiye deniz kirliligi ile miicadelede
en ¢ok destek alan iilkeler arasinda

PwC Tiirkiyenin raporundaki dikkat
¢ekici verilerden biri de tilkelerin deniz ve
okyanus kirliligini ¢6zmek icin aldiklar:
yardim ve destekler. OECD’nin 2021 y1ili
verilerine gore, okyanus ekonomisi 6zelin-
de resmi kalkinma yardimi alan iilkeler-
den Meksika 290 milyon dolar ile bast
gekerken, Endonezya 140, Fildisi Sahilleri
120 milyon dolar ile ilk icte yer aliyor.
Kara kaynakli deniz kirliligini durdurmak
i¢in alinan resmi kalkinma yardimlarinda
ise Tiirkiye 485 milyon dolar ile ilk sirada
bulunuyor. Tiirkiye’yi 189 milyon dolar
ile Kosta Rika ve 145 milyon dolar ile
Kolombiya izliyor.
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Yelken Gaginin Saglik Personelleri: Berber-Cerrahlar

Korsan denildigi zaman gdzimUzin dninde tahta bacakl, elleri kancall ve tek gdzIU
denizci tasvirleri canlanir. Populer kultur sayesinde zihnimize yerlesen bu denizci imaji,
aslinda Yelken Caginda gemilerde sikga karsilasilan bir durum degildi. Acik denizde calisma
sartlar oldukga agirdi ve denizcilerin bu zor kosullarda hayatta kalmalari, denizcilik bilgilerinin
yani sira fiziksel yeterliliklerine de bagliydi; dolayisiyla ellerini ya da bacaklarini kaybeden
denizcilerin gemilerde aktif olarak gdrevlerine devam edebilmeleri cok zordu.

Gemilerde kaza sonucu meydana gelen
yaralanmalara oldukga sik rastlanilmak-
taydy; 6zellikle uzun deniz yolculuklar:
esnasinda giivertede kayarak kafasin
carpan, yelken agarken direkten diigen ya
da agir bir yiikiin altinda kalarak ezilen
denizcilerin sayis1 oldukea fazlaydi. Agik
denizde yaralanan miirettebatin tedavisi
kisa siirede ve kisith imkénlar icerisinde
gergeklestirilmek zorundaydi. Hijyenik
olmayan ortamlarda basit yaralar bile en-
feksiyon kaparak kangrene dontsebiliyor,
bu da genellikle uzuvlarin ampiitasyonu,
yani kesilmesiyle sonuglaniyordu. Sakat
kalan denizciler emekliye ayrilir ve ya-
samlarini zorluklar ierisinde karada de-
vam ettirmek zorunda kalirlardi. Bunlarin
arasinda elbette tahta bacak kullananlar
da vardi, ancak kanca kullanimina dair
elde herhangi bir bilgi bulunmamaktadir.
Bazi durumlarda tek bacagini kaybetmek,
gemilerde ascilik gibi geri hizmetlerde
gorev almaya engel degildi, ancak elini
kaybeden bir denizcinin agik denizde
yapabilecegi hicbir gorev yoktu. Peki, agik
denizde meydana gelen ciddi yaralan-
malar hangi sartlarda ve nasil tedavi
ediliyordu?

Askeri gemilerde miirettebata profesyonel
saglik hizmeti sunan uzman personelin
gorevlendirilmesi, en az iki bin yildir

var olan bir uygulamayd. II. ytizyilda
Roma Donanmasindaki her kadirgada
bir cerrah vardi ve bunlar subaylarin

iki kat1 maas aliyorlardi. Danimarkada
Hlerup Adal kazi alaninda bulunan antik
cerrahi aletler, M.S. 200’lerde Vikingler
arasinda da cerrahi uygulamalarin yaygin
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ingiliz savas gemisinde tahta bacakl bir asci (solda) ve eski bir denizci (sagda) - XVIII. ylizyil sonu

oldugunu gosteriyor. Savaslarda ve savas
sonrasinda miirettebatin bakimiyla ilgile-
nen bu cerrahlar, ayn1 zamanda gemilerde
berberlik hizmeti de veriyorlardi. Tirag
bigaklari, denizcilerin sa¢ ve sakallarini
kesmenin yani sira ¢ibanlarin akitilma-
sindan kangren olan uzuvlarini kesmeye
kadar cok cesitli amaglar i¢in kullanil-
maktaydi.

Ortagag boyunca tedavi tekniklerinde
hala Antik Cag hekimi olan Galen’in y6n-
temleri benimseniyordu. O dénemlerde
Avrupada cerrahi egitim veren tip fakiil-
telerinin sayis1 oldukga az oldugundan
cerrah-hekimlere sik rastlanmiyordu ve
cerrahi operasyonlar genellikle berberler
tarafindan gergeklestirilirdi. Bu durum
berberlerin, berberlik mesleginin yani sira
dis cekme, apseleri kesme, kan alma gibi

cerrahi uygulamalarda bulunmalarina
neden olmustu. Kan kaybindan oliimlerin
orani da hayli yiiksekti, zira dénemin
hekimleri arasinda kan akitmanin tiim
hastaliklar: tedavi edecegine iligkin yaygin
bir inang vard1. 1254 yilinda cerrahi
konular hakkinda yazilar yazan Italyan
hekim Bruno di Longoburgo, Flebotomi
ve Skarifikasyon uygulamalar: gerceklesti-
ren berberlerden de s6z eder.

O dénemlerde berberler ve hekimler
arasinda yogun bir rekabet de soz ko-
nusuydu ve cerrahi konularda hekimler
kendilerini daha tstiin gérmekteydiler.
Italyada Salerno, Bolonya ve Padova
Universitelerinde verilen tip egitimleriyle
hekimler yetenekli birer cerrah olarak
yetistiriliyordu; ancak bunlar cogunluk-
la iiniversitelerde ve akademilerde tip
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John Woodall tarafindan 1617'de yayinlanan The Surg

— — O —
) eon’s Mate adli kitapta cerrahi ekipmanlar.
Woodall, Ingiliz Dogu Hindistan Sirketinin de ilk genel cerrahiyd.

dersleri vermeyi ya da kalelerde soylu

kimseleri tedavi etmeyi tercih ediyorlardu.
Uzun ciibbeli hekimlerin cerrahi uygu-
lamalar yapmalarina izin verilirken, kisa

ciibbeli hekimlerin bu uzmanliga sahip
olmak i¢in 6zel bir sinavdan ge¢meleri
gerekiyordu; ancak acik denizlerde gorev
almak isteyen uzman bir hekim bulmak

XX, ylzyil baslarinda kullanilan berber direklerinden érnekler. Berber-cerrahlarin orijinal direkleri
onceleri kirmizi-beyaz seritliydi, Amerikalilar daha sonra buna ulusal renkleri olan maviyi de eklediler.

Denit Endiitri
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neredeyse imkansizdi, ¢linkii gemilerde
yasam standartlar1 ¢ok kotitydi.

Yelken Caginda savas gemilerinde gorev
alan donanma tabipleri, genellikle tip
lisansina sahip olmayan ve tibbi bilgilerini
donanmada gérev almadan 6nce ¢iraklik
yaptiklar1 bir ustadan 6grenen alayl kim-
selerdi. Salgin hastaliklarda, kazalarda ve
savag sonrasi yaralanmalarda miirettebatin
imdadina kosan bu pratisyen hekimler,
savas zamani gerceklestirdikleri operas-
yonlar nedeniyle cerrah olarak bilinirlerdi.
Bunlar miirettebatin sagligiyla ilgilenme-
nin yani sira, geminin saghig1 i¢in gerekli
tedbirleri almaktan da sorumluydular.

1795 - 97 aras1 Hollanda Bat1 Hint Ada-
larina sefer yapan Freya isimli geminin
jurnal defteri; uzun gemi yolculuklarinda
yasanan hastaliklara dair bize 6nemli
ipuglar1 vermekte: 322 kisilik mirettebat,
2 y1l boyunca ciddi yaralanmalarin yani
sira; dizanteri, ishal, kan kusmas, safra
atesi, iskorbiit, frengi ve bel soguklugu
gibi hastaliklara da yakalanmis. Geminin
tabibi zithrevi hastaliklari civayla tedavi
etmeyi bagarmis, ancak miirettebat gemide
dip dibe yagadig1 i¢in diger hastaliklarin
hizla yayilmasini engelleyememis. Civayla
tedavi edilen hastalarin ise daha sonradan
oldiigiint séylememize sanirim gerek

yok...

Britanya Kraliyet Donanmasi, XVIIL yiiz-
yilin ortalarina kadar savas gemilerinde
gorevlendirilecek cerrahlar: Birlesik Ber-
ber-Cerrahlar Birliginden (United Barber
Surgeon’s Company) smavla se¢mekteydi.
XIV. ylizyilin baglarinda Londrada kuru-
lan Berberler Birligi, sehrin diger meslek
orgiitleri gibi baslangicta dini karakterde
bir esnaf odastydi. Berber-Cerrahlarin
sembolil kanli sarg1 bezleriydi, bu sembol
daha sonra daha stilize bir hale getirile-
rek ahsap bir direge sarili kirmizi-beyaz
seritlere doniistii. Giiniimiizde berberlerin
kullandiklar1 kirmizi-beyaz-mavi seritli
direklerin kokeni de iste bu sembole da-
yanmaktadir.1745 yilinda Cerrahlar Birligi
ayr1 bir 6rgiit kurarak birlikten ayrilacak;
bu tarihten itibaren berberlerin dis ¢cekimi
harig her tiirlii cerrahi operasyonda bu-
lunmalari yasaklanacakti.

Cerrahlarin gemilerde gerceklestirdikleri
tiim tedavileri ve uyguladiklari prosediir-
leri ayrintili bir sekilde agiklayan iki jurnal



XVIII. ylzyil sonlarinda cerrahlar gemilerde alt glivertede klcuk bir bélimde calisiyorlard

defteri tutmalar1 gerekiyordu; bunlardan
biri Birlesik Berber-Cerrahlar Birligine,
digeri ise Greenwich’'teki donanma hasta-
nesine gonderilirdi. Gemilerde gérevlen-
dirilen cerrahlarin yani sira, kiyida ayni
amagla gorevlendirilen saglik personel-
leri de vard1. Cirakliktan yetistirilen bu
asistanlarin tip diplomasina sahip olmalar1
gerekmiyordu. XIX. yiizyildan itibaren
gemilerde gorev yapan tiim cerrahlar, artik
cerrahi konularda uzman hekimler arasin-
dan secilmeye baslanacakti. 1814 yilinda
Kraliyet Donanmasinda karada ve denizde
130.000 kisilik personele hizmet veren

14 tabip, 850 cerrah, 500 asistan cerrah
bulunmaktaydi.

Deniz savaglari sirasinda donanma cerrah-
lary, alt giivertenin arka kisminda bulunan
karanlik ve dar bir alanda calisirlard.
Panellerle kapatilan bu alanin girigleri,
yaralilarin i¢eriye kolay taginabilmesi i¢in
lumbaragzina yakin bir yerde olurdu. Su
hatti altinda kalan bu béliimiin, top atigla-

rina kars1 geminin en giivenli yeri oldugu
distiniiliyordu. Yaralilar taginirken her
yer kan igerisinde kaldigindan, ahsap
zeminin kayganlagmasini 6nlemek icin
yerlere 6nceden kum serpilirdi.

Kesici ve atesli silahlar sonucu yaralan-
malarda yaralar 6nce temizlenir ardindan
kizgin bir demirle daglanirdi. Ancak bu
actk yaralar kontaminasyona miisaitti ve
kolayca enfekte olabiliyordu; enfeksiyon
sonucu kangrene doéniisen uzuvlarin
kesilmesi ise tam bir kabustu. Anestezi-
nin bilinmedigi dénemlerde bu operas-
yonlar yaralinin bilinci tamamen acikken
yapiliyordu; miirettebattan birkag kisi
yaraliy1 sikica tutar, acidan bagirmamasi
i¢in agzina tahta bir ¢ubuk sikistirilir-

di. Cerrahlar uzuvlar1 kemikten hizh

bir sekilde ayirmak i¢in 6zel testereler
kullaniliyordu, kan kaybini 6nlemek icin
kesilen bolge ampiitasyonun ardindan
hemen daglanarak sarilirdi. Bu agamaya
kadar yarali ¢oktan bilincini kaybetmis

XVIII. yGzyil baslarinda kol ve bacak ampUtasyonunu gosteren bir illistrasyon. Anestezinin kesfinden
once enfeksiyon kapan uzuvlar, yaralinin bilinci acikken 6zel testereler yardimiyla kesiliyordu.

oluyordu, tabi eger hala hayatta kalabil-
migse...

Elbette bu donemlerde donanma cerrah-
larinin tibbi bilgileri, giiniimiize kiyasla
oldukga yetersizdi ve modern sterilizasyon
yontemlerinden heniiz hi¢ kimsenin habe-
ri yoktu. Hastaliklarin kétii havadan bu-
lagtigina inaniliyordu ve buna kars1 alinan
saglik tedbirleri, genellikle kiikiirt yakarak
gemiyi tiitsiilemek veya kapali giiverteleri
havalandirmaktan ibaretti. Gemilerde
steril olmayan ortamlarda gerceklestirilen
cerrahi operasyonlar sonrasi enfeksiyona
bagli 6liimlere oldukga sik rastlantyordu;
hatta cerrahlar bile ellerindeki a¢ik bir
yaradan enfeksiyon kaparak hayatlarini
kaybetme riskiyle kars1 karsiyaydilar. Bu
durum, XIX. yiizyil ortalarina kadar boyle
stirecekti.

XIX. yiizyilda tip ve eczacilik alaninda
yasanan gelismeler, cerrahi alanda dev-
rim yaratacak yeni kesifleri de beraberin-
de getiriyordu. Tip diinyas: 6nce 1846'da
cerrahi operasyonlari acisiz hale getiren
Anesteziyle tanigacak; 1860’larda Past6-
rizasyon ve Antisepsinin kesfiyle modern
sterilizasyon tekniklerinin ve dezenfek-
tanlarin klinik asamada kullaniminin 6nit
acilacakti. Fransiz mikrobiyolog Louis
Pasteur, hastaliga neden olan mikroorga-
nizmalar1 tanimlayarak bunlarin yiiksek
1s1yla yok edilebilecegini kanitlamis;
onun kuramlarindan yola ¢ikan Ingiliz
cerrah Joseph Lister de enfeksiyon riskine
kars1 fenol ¢ozeltisi kullanarak kangren
olusumunu engellemeyi bagarmusti.

Artik operasyon sonrasi olusabilecek
olas1 komplikasyonlari en aza indirerek
yaralilar1 kurtarma sans1 6nemli 6l¢iide
artmisti, bundan sonra cerrahlar daha
saglikli kosullarda ¢alisabileceklerdi;
ancak simdi bagka bir sorun vardi: Atesli
silah teknolojisinde yasanan gelisme-

lere paralel olarak, sayilar1 hizla artan
yaralilarin tedavisi i¢in acik denizde artik
daha genis alanlara ihtiya¢ duyuluyordu.
Bu ihtiyaci karsilamak icin ¢ok gegmeden
yiksek hizmet standartlarina sahip tam
techizatli hastane gemileri inga edilmeye
baslanacak, XX. yiizyilda hizla gelisen
modern havacilik faaliyetleriyle birlikte,
agir yaralilarin hastane gemilerinden
karaya nakledilmeleri de en sonunda
miimkiin hale gelecekti.ll
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“Desertas Petrel Kuslarinin” Kasirgalar1 Takip Ettigi Kesfedildi

Atlantik Okyanusu’'nda Portekiz’e ait
Bugio Adasrnda yasayan nadir deniz
kusu tiirlerinden “Desertas petrel ku-
sunun” firtinadan saklanmak yerine
firtinay takip ettigi gozlemlendi.

Science Direct adli internet sitesinde
yayimlanan aragtirma makalesine gore,
giivercin boyutlarinda gri kanatli ve si-
yah gagali bu kus tiirdi, diger kuglardan
farkli olarak avlanmak i¢in giinlerce ka-
sirgalari takip ediyor.

Aragtirma kapsaminda, “Desertas petrel
kuglarinin” go¢ hareketlerini ve beslen-
me alanlarimi incelemek isteyen bilim
insanlari, GPS takip cihazi yerlestirdik-
leri 33 kusun Atlantik’in kasirga sezo-
nundaki birka¢ hafta boyunca okyanus-
ta yiyecek arama rotalarini takip etti.
Aragtirmacilar, elde edilen verileri 2015-
2019 yillarinda kasirga rotalari ile karsi-

lastirdiktan sonra kuslarin kasirgalarin
yol actig1 deniz serinligini takip ettigini
belirledi. Bilim insanlari, gii¢lii firtinalar
sayesinde okyanustaki soguk suyun yii-

zeydeki sicak su ile karigsmasinin bir¢ok

balik ve kalamarin su yiizeyine ¢ikmasi-
na neden olarak “Desertas petrel kusu-
nun” avlanmasini kolaylastirdigini tespit
etti.

Aragtirmacilar, bu kuslarin avlarini ya-
kalamak i¢in yaklagik 8 metre yiikseklige
varan dalgalara ve saatte 100 kilometre
hiza ulasan riizgarlara dayandiklarini
gozlemledi. Arastirma ekibinden Fran-
cesco Ventura, bu davranisin daha 6nce
kuslarda kaydedilmedigini belirterek,
Desertas petrel kuslarinin kasirgalar:
glinlerce takip ederek yaklasik 2 bin 450
kilometre yol kat ettiklerini aktardi. Au-
dubon Deniz Kusu Enstitiisi'nden Don
Lyons ise bu kuslarin bu davranist kul-
lanan tek hayvan olmadigini diistindii-
guni, caligmanin diger yirticilar: izleyen
arastirmacilart benzer ¢alismalar icin
tesvik edebilecegini kaydetti.

Satiirn’iin Uydusu Titan'in Denizleri Aymi Diinyadakiler Gibi

Giines Sistemi’nde yiizeyinde siv1 ba-
rindirdig: bilinen Diinya disindaki tek
cisim olan uydu, yasama ev sahipligi
yapma potansiyeliyle ilgi ¢ekiyor.

Satiirn ve uydularini 2004’te incelemeye
baglayan NASA uzay aract Cassininin
gorevi 2017de sona erse de bu gokcisim-
leri hakkinda kiymetli veriler saglamaya
devam ediyor. Cassininin, Titanin ku-
zey kutbuna yakin ii¢ hidrokarbon de-
nizine dair radar verilerini analiz eden
aragtirmacilar, uydunun Diinyaya ben-
zer Ozelliklerini ortaya ¢ikardu.

Titan'n yiizeyindeki svi kiitleleri su de-
¢il, metan veya etan gibi hidrokarbon ice-
rikli. Uyduda siv1 halde bulunan hidro-
karbon miktari, Diinyadaki biitiin petrol
ve dogalgaz rezervlerinden yiizlerce kat
daha fazla. Uydunun Kraken, Ligeia ve
Punga Mare adli {i¢ denizini inceleyen bi-
lim insanlari, nehirlerin denizlerden daha
fazla metan icerdigini tespit etti. Ayrica
kiyilara, haliglere ve bogazlara yakin yer-
lerde daha biiyiik dalgalar meydana gel-
digi goriiliirken, bu durum uyduda gelgit
hareketleri yasandigina isaret ediyor.
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Caligmanin bagyazar: Valerio Poggiali su

ifadeleri kullaniyor: Gergekten Diinya'ya
benzeyen bir gokcismi olan Titan, yogun
bir nitrojen atmosferinde faaliyet goste-
ren metan bazli bir hidrolojik sistemin
sekillendirdigi, ¢ok gesitli ve tanidik
ylizey morfolojilerine sahip. Diinyada-
ki hidrolojik déngii, suyun bulutlardan
yagmur halinde yagarak nehirlerden
denizlere akmasi ve daha sonra buharla-
sarak gokyliziine geri donmesi stirecini
ifade ediyor.

Titanda bu dongi, sivi haldeki metan-
la gerceklesiyor. Bilim insanlar1 metan
yagmuruyla beslenen kanallarin, kuzey
kutbuna yakin denizlere akarak hali¢ ve

deltalar1 olusturdugunu soylityor. Veri-
ler tipk1 Diinyadaki tath ve tuzlu sularin
birlesmesi gibi, nehirlerin saf metani ta-
styarak etan zengini denizlerle birlestir-
digine isaret ediyor. Aragtirmanin ortak
yazar1 Ralph Lorenz “Titanin denizleri
tipki bizimkiler gibi, Satiirniin muaz-
zam kiitle cekimiyle ¢ekiliyor ve bazi kiy1
seritlerindeki gelgit araligi yaklasik 30

santimetreye ulasabiliyor” diyor.

NASAnin 2027de firlatmay:r planladigt
uzay araci Dragonfly’in bu soruya cevap
bulmaya ve Titanin yasam barindirip
barindirmadigina dair gizemi aydinlat-

maya katki sunmasi bekleniyor.



Gemi Pervanelerine Takllan Blyomk Deri Ile Tonlarca Yakiat Tasarrufu

Bilim insanlar1 yunuslardan ilham
alarak gemi pervanelerine takilabilen
biyonik deri gelistirdi.

Cinli aragtirmacilar bulusun, biiyiik bir
tankerin yilda 300 ton yakit tasarrufu
yapmasini saglayacagini séylilyor. Yu-
nuslar suda yiizerken derilerinde iiretilen
mukus kayganlik saglayarak su akiginin
kinetik enerjisini en aza indiriyor. Ayni
zamanda yiiksek hizda ilerlerken, derileri
¢ok ince bir tiirbiilans tabakast olusturu-
yor. Neredeyse hi¢ siirtiinmeye yol agma-
yan tabaka sayesinde, hayvan suda adeta
kayryor. Laminer akis denen bu mekaniz-
ma su ve hava araclarinda kullaniliyor.
Cindeki Ningbo Malzeme Teknolojisi ve
Mithendisligi Enstitiisti (NIMTE), de-
niz tagimaciligs sirketi COSCO Shipping
Energy Transportation’la is birligi ya-
parak gemi pervanelerinde kullanilmak
tizere benzer bir teknoloji gelistirdi.

Aragtirmacilar yunuslardan ilhamla ya-
pilan yeni biyonik derinin, siv1 benzeri
bir dinamige sahip arayiizey malzemele-

ri ve 0,1-0,2 milimetrelik esnek madde-
lerden olustugunu séyliiyor. Gemilerde
kullanilan normal pervanelere takilan
deri, suyla pervane arasindaki kesme
kuvvetini azaltarak verimliligi artiyor.
Suyla arasindaki gerilim azalan pervane
daha az enerji titkketerek ¢alisiyor.

NIMTEnin agiklamasinda Cok Biiyiik
Ham Petrol Tastyic1 (VLCC) sinifindan
bir tankerin, biyonik yunus derisiyle
kaplanmis pervanesiyle 200 giin boyun-
ca yolculuk yaptig1 belirtildi. 300 bin ton
agirhigindaki tagit suda 65 bin kilometre
mesafe kat etti.

Aragtirmacilar geminin yiizde 2 yakit

tasarrufu yaptigini one siiriiyor. Buna
dayanarak bir VLCC’nin yilda 300 ton
daha az yakit kullanmas: bekleniyor. Bi-

lim insanlari ayrica biyonik deri kapl
pervanenin, tek bir aracin yillik kar-
bondioksit salimini 900 ton azaltacagini
umuyor.

Pervaneye takilmasinin 20 bin dolara
mal olacag1 sGylenen yeni teknolojinin,
yilda 140 bin dolarlik bir tasarruf sag-
layacag1 da 6ne siiriiliiyor. NIMTE ve
COSCO Shipping Energy Transportati-
on halihazirda en az 100 tane ham petrol
gemisinin pervanesini biyonik deriyle
kaplayarak ekonomik ve gevresel fayda-
lar saglamayi planliyor.

Korkutan Arastirma: Cokerse Ciddi Etkileri Olur

Yeni bir arastirmaya gore, zayiflayan At-
lantik Okyanusu akinti sisteminin ¢okii-
siiniin iklim iizerinde ciddi etkileri olur.
Bilim insanlari, Avrupanin kuzey-
batisnin 1sinmasini  saglayan Korfez
Akintistnin temelini olusturan Atlantik
Meridyonel Devinim Dolagimi (AMOC)
okyanus akinti sisteminin giderek za-
yifladig1 ve ¢okiisti durumunda Kuzey
Atlantik bolgesinin iklimi {izerinde ¢ok
ciddi etkilerinin olacagi 6ngoriisiinde
bulundu. Sonuglar1 Nature dergisinde
yayimlanan aragtirmada son yillarda ik-
lim degisikliginin olumsuz etkileri neti-
cesinde zayiflamayu siirdiiren AMOC’un
¢okiistine iligkin modellemeler ve muh-
temel ¢Okiisiin zamani konusunda farkli
senaryolarla hesaplamalar yapild1.

Aragtirmacilar, AMOC igin erken uyar1
sinyalleri anlamina gelen yakin dénemde
kaydedilen esneklik kayb1 ve kritik yavas-
lamaya iliskin verileri inceledi. Gozlem-

lere dayanarak son yillarda dolagimda
yogun zayiflama oldugunun tespit edildi-
gini kaydeden arastirmacilar, Hitkiimet-
lerarasi Iklim Degisikligi Paneli (IPCC)
tarafindan Iklim Modeli Karsilagtirma
Projesi (CMIP) model simiilasyonlarina
dayanan degerlendirmelerin, 21. ylizyilda
tam bir ¢okiistin olast olmadigini belirtti.

Aragtirmacilar, Atlantik Okyanusu'nda-
ki suyu kuzeyden giineye biiyiik bir
dongiiyle dolagtirarak yeniden Atlantike
getiren AMOC okyanus akint1 sistemini
bekleyen gelecekteki ¢okiisiin, basta Ku-
zey Atlantik bolgesi olmak tizere diinya

ikliminin tizerinde ciddi etkilerinin ola-

cag1 yoniinde uyardi.

Almanyanin  Potsdam  Universitesin-
de fiziksel osinografi uzmani Stefan
Rahmstorf, CNNe yaptig1 aciklamada,
AMOCun ¢okisiiniin kagimmak icin el-
lerinden gelen her seyi yapmalari gereken
gergekten biiyiik bir tehlike oldugunu be-
lirtti. Rahmstorf, AMOC sisteminin ¢o-
kiistinii birkag y1l 6ncesine kadar yalnizca
bir risk olarak tartistigina dikkati cekerek,
“Ve simdi bunun gerceklesmesi, birkag y1l
oncesine gore ¢ok daha muhtemel gorii-
niiyor” ifadesini kullandi.
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TURKCEDEN INGILIZCEYE INGILIZCEDEN

AKILLI VE YESIL DENIZCILIK

MURAT YORULMAZ
378 SAYFA

Akalli ve Yesil Denizcilik kitabs,
denizcilik sektoriinde siirdii-
riilebilirlik ve verimlilik hedef-
lerine ulagmak icin kapsamli
bir rehber olacak ve denizcilik

sektorii profesyonellerine, de-

nizcilik alan1 6grencilerine ve
akademisyenlerine degerli bir kaynak olarak hizmet
edecek, denizcilik operasyonlarinin daha akill ve ye-
sil hale getirilmesine katkida bulunacaktir. Utkunuz
agik, pruvaniz neta, giinesiniz bol olsun...

ON ALTI BATIKTA DUNYA TARIHI

STEWART GORDON
On Al Babkta | 302sAYFA

Diinva Tarihi | UNESCOMun bir tahminine
gore yeryiizii denizlerinde {ig
milyon deniz kazasi olmus. Bu
kitapta milyonlarca gemi kaza-

s1 ve binlerce yeri belirlenmis

batik arasindan, on altisi su ti¢
kritere gore secilmis: 1. Batik, insanlik tarihinde 6nemli
bir etki yapmus tiirden bir gemiyi temsil etmeli; 2. Yeryii-
ziinlin her yerinden gemi kazalar ele alinmaly; 3. Gemi
kazasmin, geminin i¢inde hareket ettigi diinyalari, 6rne-
gin ekonomileri, gogleri, fikir hareketlerini, siyasi reka-
betleri, savaslar ve gevresel kisitlamalari betimleyen, ar-
keolojik bulgu ve literatiir agisindan iyi belgelendirilmis
olmal. Kitaptaki her boliim kazanin yiirek burkan traje-
disi ve teknenin kesfinin heyecan: ile basglamakta, sonra
geminin tasarimina ve daha genis sorulara gecmektedir.
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TURKCEYE GEMICILIK SOZLUGU

AHMET RASIM BARKINAY
264 SAYFA

Emekli Deniz Subayr Ahmet
Rasim Barkinay'mn, bilgi ve
deneyimlerine dayali ola-
rak 1947 yilinda yazdig1 bu

kapsamli sozlikk konuya ilgi
duyanlar i¢in 6énemli bir kaynak olabilecek nitelik-
te. Gemicilik terimlerinin ¢ok 6nemli béliimiiniin
yelkencilikten geldigi diisiiniiliirse 6zellikle yelken-
cilikle ugrasanlarin ilgisini ¢ekecegine kusku yoktur.

iZMIiR KORFEZI BATIKLARI

ULUC HANHAN
216 SAYFA

[zmir ¢evresinin deniz tari-
hi {izerine arastirmalar yapan
uzakyol gemi kaptami Ulug
Hanhan, uzun yillar siiren aras-
tirmalar1 sonucu “Izmir Korfezi

Batiklarr” adl kitabini yayinla-
d1. Akdeniz ile Karadeniz arasinda binlerce adanin bu-
lundugu Ege Denizinin tarihini arastiran Hanhan, “Bir
Zamanlar Uzunada” adh kitabinin ardindan yayimla-
digi kitapla deniz edebiyati kitaphig: icin 6nemli bir eser
kazandirdi. Kitap, tarih, sozlii tarih, cografya, su alt1
arastirmalar1 ve denizcilik biliminin verileri 15181nda
[zmir Kérfezinde yatan batiklar1 giin 1s1¢1na ¢ikarmayi
amaglamaktadir. Tarihi olaylara denizci gozii ve farkli
disiplinlerin 1s1¢1nda bakan bu degerli ¢aligma alaninda
ilk olma &zelligi tasidig1 gibi [zmir kent tarihi agisindan
da bityiik bir kazangtir.
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SOLDAN SAGA

1. Geminin saatteki hizini anlamak igin kullanilan arag 2. Yalniz sancak
taraftaki kireklerin ¢ekmesi icin verilen komut 3. Gemiyi denize
cikabilmesi icin gerekli arag, gere¢ ve belgelerle techiz etme 4. Kuzey
Buz Denizi ile Pasifik Okyanusu' na kiyisi olan bir Asya Ulkesi 5. Firtinal
havalarda ylklerin gemi blinyesine baglanmasi 6. Ege ve Akdeniz' de
kullanilan bir tir yelkenli balikgi ve siingerci teknesi 7. 'Kurt ..." (iginden
halat gecen, glivertede bas ve kic omuzluklarina monte edilen demir
yastiklar) 8. Halatin hatali toplanmasi nedeniyle olusan dolasiklik 9.
Nobet, vardiya veya kiregi degistirmek 10. Giney Amerika' da, Guyana'
nin dodusunda yer alan, okyanusa kiyisi olan bir ilke 11. Derinlikdlger
12. Glvertedeki suyun denize akitilabilmesi i¢in agilan oluklu delikler 13.
GOk cisimlerinin dodus ve batis zamanlari gibi astronomik bilgiler veren
yillik kitap 14. Gemilerde top aksamini ve topgulari koruyacak bigimde
yapilmis zirhli kule 15. Yelkenlerin acgilmalari igin verilen komut 16.
Gemilerde turli islerde kullanilan bir tir demir halka

YUKARIDAN ASAGIYA
17. Grandi ana direginin gerisinde bulunan yan yelkeni 18. 'Bahr-i ...'
(Akdeniz) 19. Kuguk tekne kaptani 20. Atlas Okyanusu' na kisa bir kiyisi
olan Kongo' nun eski adi 21. Arkadaki ana glvertenin altina gelen kisim
22. '... Tonilato' (2,83 metrekuplik birim) 23. Atlas Okyanusu' na Kiyisi
olan, baskenti Banjul olan kuguk Afrika Ulkesi 24. Cember bigiminde,
telden yapilma, torbaya benzeyen blylk gozli ag 25. Afrika kitasinin
guneyinde, bati siniri tamamen Atlas Okyanusu tarafindan olusturulan bir
Ulke 26. '... Liman' (Zorunlu hallerde gidilen liman) 27. 'Yakada ...
(Yelkenli teknede riuzgari orsada tutmasi icin verilen komut) 28. '... etmek’
(Tekneyi ters cevirmek) 29. 'Gemi Saglik ..." (Gemilerin limanda devlete
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yaptiklari bir 6deme) 30. Geminin yanasmis
oldugu yerden ayrilmasi 31. '... Gozl' (Bas ve
kic bodoslama Uzerinde bulunan blylk halat
logalarl) 32. Dort kose yelkenleri bogarak
yuzeylerini kigultme isi 33. Geminin omurga,
kaburga ve kaplamadan olusan temel bolimu
34. '..deniz' (Afrika ile Asya arasinda yer
alan, Hint Okyanusu' na bagl bir deniz) 35.
Yuzdurllerek ¢ekilen cismin  sada sola
garpmasini  Onleyen donanim

ONCEKI BULMACANIN ¢OZUMU
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- Su Jeti Uriinlerimiz

.

* Su Jeti Pompalan,

* Su Jeti Makineleri,

* Su Jeti Tabancalan,

» Nozullar,

* Esanjor Hortumlan,

* Tabanca Hortumlari,

* Ayak Pedallan,

* Basinc Ayar Regulatorleri,
* Manometreler,

* Vanalar,

« Emniyet Vafier Tarkiye’nin Su Jeti
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